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CULTURE PORSCHE CLASSIC

Rétromobile
Ou sont les Porsche ?

911 Carrera RSR R7
" Héroine des 24 H du Mans

Dakar Classic
L’aventure en 959

76-F: 6,90€-H|j
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‘Cabriolet z Carrera S
ang pour sang o1

ALLEMAGNE: 9,00€ | BELGIQUE: 7,70€ | CANADA: 11,99 $CAN | DOM/S: 7,70€ | ESPAGNE: 7,90€ | GRECE: 7,90€ | ITALIE: 790€ | LUXEMBOURG: 7,70€ | MAROC: 80MAD | PORT CONT.: 7,90€ | SUISSE: 12,50 CHF | TOM/S: 1050 XPF
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La référence “Styling” des kits et
pieces carrosserie carbone et fibre
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OUTLAW, RESTOMOD, ON NOUS AVAIT DIT QUE CE NE SERAIT QU’UN

EFFET DE MODE, QUE LE SOUFFLET RETOMBERAIT BIEN VITE ET LES
COTES AVEC. IL SEMBLERAIT QUE L’HISTOIRE S’ECRIVE AUTREMENT...

| est toujours facile, lorsque 'histoire tend a vous conforter dans

vos convictions a posteriori, d'aller claironner que, depuis le

debut, vous aviez raison. Jamais dans la notre, d’histoire,

nous n‘avons prétendu détenir une quelconque verite, ni que

« ["avenir nous le dirait » ni poser de rendez-vous « pour en
reparler, tu verras ! ». Speedster est né d'une envie d’abord, et de
cette frustration de ne voir nulle part dans la presse “speécialisee” ce
qui se passait tres concretement dans l'univers de la Porsche classic.
Des les premieres lignes du premier numero, les fondamentaux
étaient posés : aborder la Porsche Classic par toutes les entrées,
sans negliger aucune face du prisme, qu’il s'agisse d autos totalement
authentiques, de voitures de course d’époque ou de préparations
iInedites. Un insolent “Outlaw” barrait en jaune la une de Speedster
#001, je m’en souviens comme si ¢’ etait hier. Et puis Singer...
Song 2, la deuxieme realisation de l'atelier californien, faisait la
couverture de Speedster #002. A I'exception de vos humbles servi-

teurs, personne n'avait vu arriver le tsunami depuis la cote Pacifique.

Bon, venons-en a l'intrigue si tant est qu’il y en ait une. A faire notre
place au milieu de confreres fort experimentes, a echanger avec
redacteurs ou éditeurs fort perspicaces et digresser avec les plus
eminentes plumes du métier, il s’est avéré que la chose n’était pas
prise tres au serieux. « Qui mais nous, tu sais, nos lecteurs, ils sont
attachés aux vraies Porsche. Si on commence a parler de customs
américains... » Puis le phénomene a commencé a déferler sur la

n Speedster.magazine

aspeedstermagazine
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planéte entiere, plus le choix... « Personne ne sait ce que vaudront
dans dix ou vingt ans ces Porsche modifiees, ni comment elles
auront vieilli ni quelle décote elles subiront sur le marché de I'occa-
sion lorsque la mode sera passée. » Ce n’était la que les commen-
taires les plus mesures de I'epoque, et pour n'aborder que le cas
Singer. Sans méme parler d'un Rod Emory, ce trublion...

A la question du phénomeéne de mode, no comment. Quinze ans
d’histoire nous contemplent. Quant a la decote de ces pauvres 964
ou 356 “massacrees”, quelques chiffres parlent d’eux-memes. Certes
“Biarritz”, la Singer proposeée par Artcurial a Rétromobile, n’a pas
atteint son prix de reserve, mais la plus haute enchere dépassait tout
de méme 900000€, ce qui reste bien supérieur au prix d’achat. A
Amelia Island debut mars, Gooding & Co vendait 1160000% 'exem-
plaire “Amsterdam” gris nacre. Et c’est presque cadeau, le carnet de
commandes de Singer, limité a 450 unités, est clos. RM Sotheby’s
réclame 1350000$ pour un exemplaire blanc de 25 miles... Les Ruf
font carton plein. Emory ? Passons sur le cas exceptionnel de la 356
RSR biturbo vendue 858000$ a Monterey en 2020, le bien plus
modeste exemplaire blanc ci-dessus a ete vendu la bagatelle de
7475008 1l y a quelques semaines a Phoenix. Dont acte...
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Pieces defachees pour Porsche

MOTEUR

ECHAPPEMENT FREINAGE
EMBRAYAGE
ALIMENTATION " BOITE DE JAISON AU SOL
VITESSE
CARROSSERIE ECLAIRAGE ELECTRICITE

ATELIER

REPARATION

COMPTEURS, BOITIERS, TRIANGLES ...

Ret it |
SR 5 Rue Marcel Paul - 95870 BEZONS
(Iphone, Android, ect...) Tel: 0141400000 -Fax : 0141 40 O/ 81

« ] Installez 'application gratuite
"QR Code City" puis photographiez
= le tag ci-contre

WWW.JEANBUSER.COM




LUFTGEKUHLT EN EUROPE !

[lannonce a éte faite au début du mois de mars,
c’'est donc officiel : Luftgekuhlt, I'éevénement
Porsche classic organisé par les stars
americaines Patrick Long et Howie ldelson sous
la direction artistique de Jeff Zwart, s'installe
pour deux dates sur le Vieux Continent cette
saison, la premiere a Wroctaw en Pologne

les 14 et 15 juin, la seconde a Copenhague au
Danemark le dimanche 7 septembre. Infos et
Inscriptions sur www.luftgekuhlt.com

INTERNATIONAL COLLECTORS DAY PORSCHE CLASSIC CENTER GELDERLAND s
C’est desormais une institution en Europe. bourse de littérature, de miniatures, d’accessoires et g 598
La Californie a son Porsche Lit & Toy Show, d’automobilia Porsche, qui attire les collectionneurs P
nous avons notre Porsche Collectors Day organiseé de toute I'Europe. L'extraordinaire collection d"autos A
conjointement par le Porsche Model Club Europe et  de la concession est aussi exposée. C’est le 14 avril ’ ﬁf 4
le Porsche Classic Center Gelderland. L'événement, dans le showroom du Centre Porsche néeerlandais. S
sans aucun éequivalent sur notre continent, est une www.porscheclassiccentergelederland.nl 7
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MAXIM DIRICKX EN LMP3 GEBHARDT MOTORSPORT

Les plus attentifs auront peut-étre reconnu sur la dérive de cette Duqueine la
silhouette feminine stylisée qui orne aussi la 911 dans laquelle court notre ami belge
Johan Dirickx (911Motorsport) dans le Championnat 2.0 Cup. C’est son fils Maxim
qui fait son entree en LMP3 cette saison dans le team Gebhardt Motorsport,

coacheé par I'éminent Marco Werner. Nous lui souhaitons une brillante saison !

E
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SINGER CELEBRE SA 300E
RESTAURATION CLASSIC STUDY

ul aurait cru en 2009, lorsque Rob Dickinson presentait le fruit d'internaliser chaque étape de la restauration. Aujourd’hui, Singer
Qnrunm- de ses elucubrations de designer, que le phénomene reunit une equipe d’environ 600 employes sur ses sites californien et
prendrait une telle ampleur 7 Il y a quinze ans donc naissait Singer, britannique. Le 14 février dernier, Singer annoncait avoir acheve la
le préparateur devenu référence dans la restauration de Porsche 964 300° Classic Study, baptisée Sotto, sous la forme de ce Targa sur la
selon les codes du restomod qu’il a lui-méme instaurés et que le monde  base d'une 964 de 1990, dont la carrosserie en carbone est peinte en
entier lui a copies. Depuis, Singer ne cesse de defricher de nouveaux Resistance Blue et dont I'interieur a baquets carbone est garni de cuir
horizons, d’abord avec la DLS atmo de 500 ch, puis un tout-terrain orange releve de quelques finitions nickel. Evidemment, parce que le
ACS qui pourrait tres bientot reemerger, une reinterpretation tres moteur 4.0 envoie un peu plus de 400ch aux roues arriere, le freinage
reussie de Turbo pour finir par une resurgence de 934/5 avec la DLS carbone ceramique est en adequation. Malheureusement, le carnet de
Turbo. Mais le modele le plus embléematique des restaurations de la commandes de la Classic Study n’est pas seulement plein, il est clos
maison reste a tout jamais celui qui s’appelle Classic Study. Un succes puisque I'entreprise estime que 450 unites sont un volume raisonnable
tel que Singer a demenage de son petit atelier de Torrence pour de pour garantir I'exclusivité du modele. 1l vous reste toujours les autres
nouveaux locaux plus a meme de supporter la cadence, et surtout options au catalogue, certes un tout petit peu moins abordables...

||
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restauration

et réparation
. de jantes

S

restauration - entretien - achat-vente
Vlecanique, carrosserie, peinture, sellerie, chassis, carburation, allumage, restauration de jantes

Toutes ces activités sont réalisées dans notre atelier de Holtzheim

par une equipe dartisans chevronnes

www.art-restoration.eu
patrick.pugin@art-restoration.eu

SPECIALISTE FPORSCHE 356

911 914 996 997 986

P N,

Tél. +33 (0) 388 281 992 resforafiun

987 981 991 924 944 968 928



B NEWS

MINI-VOLANTS STUTTGART CLASSICA

Recemment debarques dans le catalogue de Stuttgart Classica, ces cerceaux encadres
sont des reductions au 1:8 des volants de 911 2.0 de 1965-68, avec ou sans la couronne

de klaxon, de 911 classic de 1969-73, de 911S de 1974-77, de 911 SC et de Carrera 3.2.

La finesse de I'impression 3D permet de lire distinctement les logos Porsche et méme
les coutures du cuir sur les modeles concernes. Chaque piece est peinte a l'aérographe,
assemblee a la main, disponible a I'uniteé dans son cadre de 12cm ou en set de quatre
dans un cadre de 39,5x19,5cm. De 95 a 350 £. www.stuttgart-classica.co.uk

KALMAR
AUTOMOTIVE

RS-6

TRIPLE 963 AUX 1812KM DU QATAR
Le 2 mars, premiere course de la saison WEC 2024,
Porsche s’adjuge la victoire. Et de quelle maniere !
[‘équipage Estre - Lotterer - Vanthoor remporte les
1812 km du Qatar et la voiture sceur emmenée par

Campbell - Christensen - Makowiecki montait sur la
troisieme marche du podium. Entre les deux ? Le
rio Stevens - llot - Nato dans une autre Porsche 963
du Hertz Team Jota - Singer. Historique ! D autant
plus que la categorie LMGT3 a vu la victoire de la
911 RSR du Manthey PureRxcing pilotee par

Bachler - Strum - Malykhin. www.porsche.com

e specialiste allemand, bien connu outre-Rhin
Lpnut‘ envoyer ses clients vivre I'expeérience de la
911 classic dans des paysages enneiges de Laponie
(et accessoirement preparer lesdites 911 a cet
exercice pour le moins exigeant), a developpe une
nouvelle offre a son Adventure Range qui ravira
les amateurs de Porsche offroad qui n"ont ni l'envie
d’un Cayenne ni les moyens de dédier une 911
aircooled a leurs delires. Le resultat de douze mois
de tests, sous vos veux, prend la forme d'une 996
baptisee RS-6. La suspension rehaussée de 80 mm
dispose d'un déebattement de 21 cm, soil
I"équivalent de celui d'un Cayenne E2. Puisqu’elle
peut etre basee aussi bien sur des 996 Carrera 2 et
Carrera 4 que des Turbo, la RS-6 dispose d’options
moteur echelonnees entre 300 et 500ch, largement

8

de quoi s’extraire des situations les plus scabreuses
avec des transmissions manuelles ou Tiptronic
(differentiel a glissement limite en monte standard).
Evidemment, les trains roulants reconditionnés
sont totalement adaptés (amortisseurs et leurs
coupelles, ressorts, rotules, carters de protection,
cardans, barre anti-rapprochement, etc.) et les

jantes en 6x 16" portent des Michelin hiver. Une

suspension electroniquement pilotee est disponible
en option, ainsi qu'un lift inverse qui permet de
descendre la caisse de 50mm en usage routier. En
option également, la galerie avec son kit de survie
ou les barres de LED. Il va de soil que chaque
vehicule est totalement personnalisable dedans
comme dehors. Prix de la conversion offroad hors

base : 45000€. www. kalmarautomeotive.com




ROSEPASSION.COM

Toutes les pieces pour une marque legendaire

LIVRAISON RAPIDE

Service client de qualité
Catalogue complet de pieces

POUR TOUS LES MODELES

356, 911, 912, 914, 924, 928, 944, 959, 964,
968, 986, 987, 991, 993, 996, 997, Boxster,
Carrera, GT, Cayenne, Cayman, Macan,
GT2,GT3, GT4, Panamera, RS, RSR, CUP,
Prototype et Competition.

WWW.ROSEPASSION.COM
contact@rosepassion.fr | (+33) 3 82 468 911 - (+33) 3 82 468 930

ROSEPASSION.COM

FACEBOOK | INSTAGRAM @ROSEPASSION_COM




LES 50 ANS DE LA
911 TURBO SONT
L’OCCASION POUR
PUMA DE REVISITER
NOMBRE DE SES
GRANDS CLASSICS.

k1
SUEDE TURBO
PUMA x PORSCHE

Puma revisite son modele
emblématique Suede avec
un nouveau design de sa
bande signature. Son
design tres ancreé dans les
annees 80 prend ainsi un
petit coup de frais, surtout
dans cette couleur Sport
Yellow typique de la
collection Porsche Legacy.
Du 35,5 au 48, Tige en daim,
doublure synthétique. Semelle
Softfoam+. Sport yellow et Puma
black (existe en Alpine Snow).
120€. eupuma.com

2
STUDIO BACKPACK
PORSCHE DESIGN
Pour sa nouvelle Studio
Collection, Porsche Design
mise sur la maille alveolaire
de polyuréthane, a I'aspect
nid d’abeille. En résultent
des sacs a dos résistants et
impermeables, a la fois
pratiques et élégants pour
un usage sport, voyage ou
bureau. Associés a un
mini-sac detachable, ils
peuvent aussi s attacher
a la poignee d'un trolley.
Trois dimensions cle sac a dos
compartiment pour ordinateur

portable. De 299 a 599€

www.porsche-desian.com

B STUFF

3
POLO TURBO
PUMA x PORSCHE
Le polo Turbo s'inscrit dans
une collection Puma Porsche
Legacy printemps - été 2024
aux nuances tres sages. Sur
une teinte Alpine Snow,
sous la forme de broderies
et de patchs, il porte en
toute sobriété les attributs
de la plus charismatique
Porsche de tous les temps,
qui célebre son jubilé cette
annee : la 911 Turbo.

Du XS au XXL. maille jacquard
73% coton, 27 % polyester. Co
Zippe. existe aussi en Puma

black. 75€. eu.puma.com

4
PROFILE Il LUFT
AMPAL x LUFT
loujours en quete de
collaborations originales,
le staff de Luftgekuhlt s’est
rapproche de Ampal, la
marque de casquettes
premium fabriquées ala
main, a Los Angeles, avec
des matériaux de qualité
et dans un style vintage
100 % raccord avec le
sujet Porsche classic.

En velours cotele Peru Red,
QQoO brode sur feutre noir (existe
.s velours noir / feutre blanc).
Doublure contrastee, fermoir
cuir a boucle métal. 49,95€
www.luftgeklhlt.com

o

Josue Chevrel Photos D.R.
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WRISTWEAR
OUTLAW GEAR

En témoigne 'entierete de
sa collection de bracelets,
la marque britannique
Outlaw Gear puise son
inspiration dans I'univers

Porsche. Salzburg, Martini,

Gulf, Kremer ou Brumos,

chaque piece fait référence

a un moment de 'histoire
sportive de Porsche.

De XS (16cm) a 4XL (23cm).
Corde de 6 a 8mm de diameétre,
originaire d’Allemagne ou des
USA, boucle en acier grade
marine brut ou anodise noir.
65, 95€ www.outlawgear.co.uk
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580-1940-09

Verre de phare, H1, Bosch, jaune
pour phare avec ampoule H1

avec marque de contréle E

et ligne ondulee

Porsche 911 69-.72

580-1361-31  gauche
580-1361-32  droite

Bras d’'essuie-glace, 911, noir
avec ressorts de tension doubles

(renforces)

Porsche 964 .92-.94

930-2201
Reservoir d'essence, 62L
Porsche 911 .72-.73

580-1964-11 gauche
580-1964-12 droite

Verre, phare antibrouillard,

993, jaune, HELLA

avec marque de controle E
Porsche 993  .94-.98

5

580-1963-11 gauche
580-1963-12 droite

Verre, phare antibrouillard, jaune
Fabricant: Bosch

avec marque de controle E
Porsche 964 .89-.94

510-4922 jaune
Verre, phare antibrouillard
gauche ou droite, HELLA

avec marque de contréle:
ligne ondulée et numero
Porsche 356B/C .60-65
Porsche 911/912 .65-68

8

520-4220

Jeu de tube,
"Systeme-double-tube”, 964
Fabricant: Dansk

Matériau: acier inoxydable, poli
Porsche 911(964) .89-.94

510-4920 blanc

Verre, phare antibrouillard
gauche ou droite, HELLA

avec marque de controle:
ligne ondulée et numeéro
Porsche 356B/C .60-65
Porsche 911/912 .65-68



BAMFORD WATCH
CUSTOMISE LA
CARRERA POUR
HONORER LE
TEAM IKUZAWA,
UNE LEGENDE
DANS LE SPORT
AUTO JAPONAIS.

PROSPEX
SEIKO
Une nouvelle Speedmaster
a ete introduite dans la
collection Prospex pour
celébrer le centenaire de
Seiko. Les codes de style de
la Speedtimer de 1972 sont
reinterpretes avec une
esthétique moderne permise
par les techniques de
manufacture modernes.
Boitier 42 mm ino, glace saphir
antireflet. Cadran panda blanc et
bleu. Aiguilles traitees Lumibrite
Compteurs seconcles, 30min et
12h. Calibre automatique 8R48.
45h de reserve. Bracelet inox a
boucle deployvante. Second

bracelet en cuir noir. 2700€.

www.seikowatches.com

B COMPTE-TOURS

2
HIGHLIFE T.P.C.
F. CONSTANT
Pour célebrer ["'ouverture de
la boutique Citizen Watch
America sur la 5° avenue de
New York, Frederique
Constant lance une serie
limitée a 88 unités de la
Highlife Tourbillon
Perpetual Calendar
Manufacture. Exclusif!
Boitier 41mm inox brosse pol,
E]it'll'_'r'f sapnir ant rayures i
antireflet, etanche a 100m
Cacdran bleu mat, aiguilles et
iInclex argente a traitement
luminescent. Compteurs cdate,
jour, mois et 60sec. Mouvement
Calibre automatique FC-975
38h de réeserve. Bracelet inox
brosse poli. 26995€
www.frederique-constant.com

3
CARRERA IKUZAWA
TAG HEUER

La maison britannique
Bamford s’est associée a
TAG Heuer pour rendre

hommage a 'emblématique
Team lkuzawa. En 1967,
letsu I[kuzawa remportait le
G P du Japon avec une 906
de location. Il a couru pour
Porsche en 1968 et fut le
premier Japonais au Mans,
entre autres faits d’'armes...
Boitier 42 mm acier brosse, glace
saphir antirefiet, etanche a 000 m
Cadran opalin blanc. Compteurs
azures blanc (minutes) et rouge

(heures). Aiguilles traitees
Super-LumiNova. Mouvement
Calibre automatique Heuer 02

Bracelet acier boucle deployante

6100 €. www.tagheur.com

12

4
SPEEDMASTER
OMEGA
Avec cette nouvelle édition
Dark Side of the Moon de
la Speedmaster, Omega
place son modele iconique
sur l'orbite d’Apollo 8,
autour de la Lune ! La
surface lunaire du cadran
en est le premier symbole,
|"autre est I'aiquille du
compteur secondes en
forme de fusée Apollo V.
Boitier 44 .25mm ceramique,
glace saphir anti-rayures et
antireflet, etanche a 50m.
Cadran effet surface de la Lune
Mouvement Calibre 38659
manuel. 50h de reserve. Bracelet
caoutchouc a boucle deployante

ceramique. 15700 €.

www.omegawatches.com

Josue Chevrel Photos D.R.

5
V8-44 SQUELETTE
B.R.M

B.R.M ceélebre ses vingt ans
a travers une série limitée a
vingt exemplaires de la
VE8-44, numerotes sur leur
couronne en inox et livres
dans un écrin remontoir.
[ harmonie des couleurs et
des matériaux en fait un
pur collector anniversaire.
Boitier 44 mm titane et cornes
pronze, I__Ih'.l'-'.":‘ ‘:'-:'.'IF'_lhll". etanche
a 100m. Cadran squelette.
Aiquilles perforees bronze,
pointe traitee Super-LumiNova.
Compteurs 60 sec, 30min et 12h. o
Mouvement Calibre Valjoux 7753. sl
46h de reserve. Bracelet 4
Alcantara, boucle ardillon
en bronze allége. 11500 €.
www.brm-chronographes.com
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MEME SANS

LE MOINDRE
ANNIVERSAIRE
A SE METTRE
SOUS LA PLUME,
LES RAYONS 0
PORSCHE DES
LIBRAIRIES NE
DESEMPLISSENT

JAMAIS!

B LITTERATURE

PRbRbL

PORSCHE 911

RAMDY LEFFINGWELL

60 YEARS

L1
PORSCHE 356
N° 5006 LEBT

En 2013, Thomas Konig et
Oliver Schmidt, qui dirigent
le Prototyp Museum de
Hambourg, denichaient la
356 numéro 5006, I'une des
sept premieres produites a
Zuflenhausen et surement
la plus vieille survivante
aujourd’hui. Louvrage
retrace son histoire mais
aussi la quéte minutieuse
de verite dans chaque
etape de sa restauration.
En anglais et allemand. Par
Thomas Ammann et Frank Jung,
288 pages. Format 21 x28 cm
Couverture souple. Delius-Klasing

19,90€. ISBN: 978-3-667-12843-0.

www.delius-klasing.de

2
WONDER CARS
40 CLASSICS
Forty Wonder Classic Cars
est un peu le condensé des
quarante ans de carriere de
Martin Pedersen a la téte
de JP Group, ce fleuron de
I'industrie danoise consacreé
a la reedition de pieces pour
Porsche classic (maison
mere de Dansk). De la Cox
de 1949 a la 992 G 13, le
livre est une compilation
des voitures emblématiques
de la collection personnelle
de I'attachant entrepreneur.
En anglais. 550 pages. Format
29x 54 cm. Couverture ngide

Uniquement disponible via

www.wonderclassiccars.dk

3
60 YEARS
PORSCHE 911
Randy Leffingwell fan
partie de ces historiens
respectes parce que tres
attaché a puiser ses infos a
la source, aupres des gens
impliqueés a lI'époque dans
|"histoire de Porsche et des
modeles. Alors quand il
raconte 60 ans de Porsche
911 de la 901 de 1964 a la
Dakar de 2024, I'objet
s’ impose immediatement
comme un ouvrage de
reférence incontournable.
En anglais. Preface Harm Lagaaij
306 pages. Format 30,5x25cm
Couverture ngide et jaquette
Motorbooks. 60,00 %

-1y TAnTENIQICET
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4
CURVES 22
NEW ZEALAND

Stefan Bogner nous
reserve encore quelques
surprises dans les semaines
qui viennent. Mais pour
I'heure, vous aurez déja de
quol vous délecter a la
decouverte des routes et
des splendides paysages
insoupconnes, perdus au
milieu de l'océan Indien :
la Nouvelle-Zélande au
volant d'une 992 Carrera T.
En anglais et allemand
192 pages. Format 23x26,5cm

Couverture rigide. Delius-Klasing
4990€. ISBN: 978-3-667-12843-0

Josue Chevrel Photos D.R.

S
TOUR AUTO

2023
Pour qu’ll n'en manque
aucun a votre collection,
mais surtout parce qu’il est
le temoin d'un evenement
annuel incontournable, ne
ratez pas le livre Tour Auto
2023. L oell de Mathieu
Jonnevie et la plume
dYves Bey-Rozet vous
Immergent au ceeur de
celle épreuve historique
tant attendue, mais aussi
des preparatifs prives au
sein de quelques écuries.

En francais et anglais. 288 pages.

Format 24x 30.5cm. Couverture
rigide. Sophia Editions. 75,00€,
SBN: 9/8-2-585-14044-1
hia-editi

y



PASSIONAUTO.COM

LES PIECES POUR ENTRETENIR, REPARER, RESTAURER OU OPTIMISER VOTRE PORSCHE

% PIECES EN LIGNE
. ) 300000 PIECES DISPONIBLES SUR COMMANDE : INTERROGEZ-NOUS !

DECOUVREZ LES ACCESSOIRES

NOS EXPERTS A VOTRE ECOUTE Do 1undi au vendredi Sh-12h / 13h30-18h
Par mail 24h/24 - 7j/7 - contact@passionauto.com - 02-47-747-911
Adherent
NOUVELLE ADRESSE 20, 1e chaumenier 37320 CORMERY France FFVE 780
Un service PREMIUM en toutes circonstances
FA!IS“]"A“"].[““ + Livraison sur toute |'Europe et Dom Tom sur passionauto.com

LESMELLEURES WROLES (622 e "3 .
AUXMELELRS PR @ s lrPAGID Dansk &3 scorwl s

OCEANE HEUCHIN

ACENT CENERAL ALLIANZ NOTRE SPEC|ALITE

LASSURANCE AU KILOMETRE
FORFAIT : 4ooomwroooxr~|

DANS NOS CONTRATS ETUDIES POUR VOUS, SONT INCLUS LES CGARANTIES
DES SORTIES CLUB SUR CIRCUIT EN EPREUVES NON CHRONOMETREES

550 BIS AVENUE DE LIMOGES, 79 000 NIORT
05 49 24 82 00 - heuchin.niort@allianz fr

,
Allianz ()




B GALERIE

Josué Chevrel Photos D.R.

ILLUSTRATEURS ET ARTISTES RELEVENT LES
NOUVEAUX DEFIS QUI LEUR SONT IMPOSES

PAR L’EMERGENCE DE L’INTELLIGENCE *
ARTIFICIELLE, AVEC UN TALENT BIEN REEL...
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WILD 911
S. DUFOUR

La derniere creation
de Stéphane Dufour est
Inspirée des 911 Safari
de Keen Project. A la
différence du proto expose
Ic1, la version finale dispo
a compter de mars et qui
pourra étre peinte de la
couleur de votre choix sera
pourvue d'un aileron queue
de canard, avec ou sans la
-ampe de phares sur le
capot avant.
En resine coulee et peinte.
Longueur 24cm. 2073,95€
www.sdufourcom

2
KINETIC & 917
GUY ALLEN
Guy Allen a planche sur
des séries baptisées Kinetic
(ui mettent en exergue la
dynamique de quelques
monstres sacrés du
patrimoine automobile:
Miura, lype E, Carrera RS
ou 3.0 CSL. Etdans I'élan,
Il s’est laissé aller a une
magnifique representation
de la 917K Gulf au Mans.
Impression jet d'encre
pigmentaire sur papier archive.
series imitees a 100 exemplaires

numérotés et signés. 911 RS
format A3, 75E. 917 : format A2,

J0£. www.auvallen.co.uk

A
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3
PORSCHE 75Y
TRIPLE ESPRESSO
Parmi les illustrations qu’a
realisées Mark Morgan a
l'occasion de la Rennsport
Reunion et des 75 ans de la
marque, celle-ci aligne trois
pionnieres: 356, la premiere
Porsche, 917K, la premiere
a marquer la domination de
Stuttgart en course, et la
laycan qui inaugure l'ere
electrique de Zuffenhausen.
mpression jet d'encre sur papier
archive. Dimensions A3, A2 ou Al.
Serie limitee a 100 ex. numerotes
et signes. De 110 a 200E.
www.iriplespresso.co.uk

4
PORSCHE 956
KULTKOLBEN

La Custom Edition de
Kultkolben offre le choix
entre six livrees iconiques
de la 956, coordonnables
avec une douzaine de fonds,
un peu de texte ou pas,
vues de profil ou de dessus.
Ce qu’il faut retenir avant
tout, c’est le talent de Jorn
Schmidt, 'illustrateur
allemand auteur de ces
ceuvres originales,
Impression jet d'encre sur papier
230g9/m* ou aluminium dibond
Dimensions: 50x 40, 40x 50 ou
50x70cm. De 29,90 a 109,90 €

selon le format et le support.
www.kultkolben.com

5|
MISSION X
PORSCHE DESIGN

A une échelle proche du
1:18, Porsche Design a créé
une sculpture evoquant les
lignes futuristes du concept

~ d’hypercar Mission X.
Elegante et raffinée, elle se
presente fidele a 'originale

dans sa couleur Rocket

Metallic, exposée sur un
socle meétallique chanfreine,
grave de son numeéro dans

la série limitée a 300 unités.
En resine injectee peinte. - rd
Dimensions 24,7 x14,3x15¢cm. o :
Livre en coffret premium. 359€, ' v
.-"ff
.--.."
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aURTIES TOURISTIQUES, CIRCUIT, TECHNIGUE ET GUIDES D ACHAT, PETITES ANNONCES La bOUtIque de PaSSIon
seulement’pour passionneés'!

N
2" CLUB911.NET = Dt
. LA | v Jeu des 7 Classic’
t 1ER CLUB PORSCHE FRANCOPHONE INDEPENDANT P ,*”‘j_‘ N Miniatures 1/43

Cadeaux-exclusiifis

TOURISME CIRCUIT MonitresSuisse

14 avril :

B-7 avril : La Charentaise , i LADOUX, apprentissage de la
sortie Grand Ouest iy A 4 74 ghsse, circuit humide

3-4-5 mai : we Cevenole , S 3 _' . : 4 mai :
Sud Est et |
MAGNY COURS F1. roulage en

24.25-26 mai : VOLCANIC 'S e nocturne de 1Sh & OOhOD +
CLASSIC, Porsche pré 2 S — Karting
1974 - 4

2 juin :
25-26 mai : WE Bretagne ¥ gy — =
iode et granit e MAS DU CLOS

L'ACTUALITE DU CLUB,
ANNONCES DE VENTES,

TECHNIGQUE, TUTO, ACTU
PORSCHE SUR :

WWW.CLUB911.NET

s =

= ] -
=

| contact@club911.net / 06.43.34.28.78 &) www.classic911shop.com

Votre Porsche assuréee egalement sur circuit JACQUES Assurances

A I'exception des compétitions et épreuves chronométrées Pascale JACQUES

Agent Geneéral Allianz
3, Rue des Rolliers

CS 90032

30820 Caveirac

Orias : 19005437

Tel 04 66 27 95 27

Fax 04 66 27 95 20
Mail: alpine@agents.allianz.fr

Tarifs en ligne sur le site
WWW.jacques-assurances.com

* Assistance VIP avec rapatriement vers un garage
spécialisé sans limitation de kilométrage
* Formules illimitées ou au forfait

kilométrique -
* Gestion personnalisée des sinistres AI l I an z

avec suivi a partir de votre mobile




B KAEGE RETRO BASE
SES RESTOMOD SUR
DES PORSCHE 993.
ALORS POURQUOI

NE PAS CONSERVER
L’ORIGINALITE DE LA
CONFIGURATION TARGA
DE CETTE DERNIERE,
MODERNE, LUMINEUSE
ET... ETANCHE !?

H FOCUS

Josué Chevrel Photos D.R.
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| 'enseignhe Kaege Retro a etée 'une des premieres a emboiter le pas
du désormais célebre preparateur californien, dans cette discipline qui ne
s'appelait pas encore restomod. Roger Kaege n’a plus grand-chose a prouver
en la matiere, ni en qualité ni en credibilité. Alors il se permet l'originalite,
quitte a devoir assumer ce qui passerait pour une héresie anachronique.

ela fait plusieurs annees maintenant que Roger Kaege
roule sa bosse dans l'univers de ce que I'on a longtemps
appelé backdating, et que I'on nomme plus volontiers
aujourd’hui restomod (ajoutant la notion de modifica-
tions a celle de “vieillissement”). En 2016, il nous offrait
certainement l"alternative la plus sérieuse a ce que le pionnier Singer
proposait de I’autre coté de ’Atlantique. A I'été 2022, Kaege Retro
avait devoile une 911 larga, basee sur une 993 cabriolet a la presen-
tation plutot traditionnelle pour une auto de son genre avec un bel
arceau en inox, et qui se distinguait toutefois par un toit transparent
et amovible signeé GTN-Automotive. Kaege récidivait cet hiver. Mais
ce qui fait I'originalité de cet opus, c’est qu’il est le premier base sur
une veritable 993 Targa. Et Kaege a profite de cette opportunite pour
proposer une configuration inédite de son best-seller.

Peut-étre I'ceil non averti n’y voit-il que du feu. Les initiés savent
que, en 1995, la 993 inaugurait une toute nouvelle définition du
Targa. Exit le fameux arceau transversal qui avait fait sensation en
1965, prolongé par sa légendaire bulle de verre. Trente ans plus tard,
le concept Targa prenait la forme de deux rails longitudinaux sur
lesqquels le toit vitre coulissait jusqu'a doubler la lunette arriere.

La 993 Targa reconduisait le principe de la 911 au grand air, modele
Intermediaire entre le coupe et le cabriolet, y ajoutait |'avantage
d'une luminosité permanente dans |I"habitacle et d'une étancheite
plus rigoureuse. Ceci pour base a un restomod en 2023, les codes
auraient voulu que les rails soient deposes pour reinstaller I'arceau
originel. Ce n’est pas comme ¢a que le voyait Roger, qui nous sert
l'objet le plus anachronique de la saison : une 911 que son apparence

generale place sans ciller aux alentours des annees 1970 a 73, mais
dont le Targa facon 993 trahit I'origine. Mais Kaege assume a 100 %
sans meme tenter la moindre manceuvre de diversion. C'est du pur
restomod, totalement revendiqué. Du vrai, du dur, avec des mate-
riaux, des technologies et des performances modernes. Un coup
d’'cell sous les capots revele qu’ils sont en carbone, comme chaque
nouvel élément de la carrosserie. Pas seulement ailes ou boucliers,
mais la bagattelle de quarante-sept pieces de cette noble fibre qui
permettent de contenir le poids a 1290kg, meéme lorsque les retrovi-
seurs au design inspiré des Talbot-Berlin d’époque se permettent le
reglage electrique. Au chapitre de 1'accastillage, les bouchons de
remplissage des réservoirs d’essence et d’huile, usinés dans l'alu,
traversent respectivement capot avant et aile arriere droite pour se
reveler au grand jour, sous leurs plus belles finitions aluminium.
Phares avant et feux arriere adoptent la technologie LED. Le moteur,
dont la cylindreée est passée a 3.8, développe ses 300 chevaux, comme
une Carrera RS de son temps, qui transitent via la boite six rapports
d’origine augmenteée d'un différentiel a glissement limité. Dynamic
Speed, le partenaire jantes de Kaege Retro, équipe la machine de
roues au design tres inspire des Fuchs mais qui remplissent desor-
mais tres honorablement les ailes du haut de leurs 8,5x18"” devant
(chaussees de 225/40) et de leurs 10,5x 18" derriere (285/30). Les
ressorts et amortisseurs d’origine sont remplaces par des combinés
KW Variant 3 spécialement développés pour Kaege Retro, qui ont
pour particularite d'étre finement parametrables en hauteur et en
regles d’amortissement pour satisfaire aux exigences du client en
termes de qualités dynamiques. Anachronique mais moderne! @
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LE NUANCIER DE
LA 996 ETAIT UN
PEU AUSTERE,
ALORS PIXAR A
CREE SON PROPRE
"SA‘!..(Y BLUE”.

f

1 Avec Martin la

dépanneuse, Sally est

un second role majeur !

2 Ceclle de France prete
sa voix a Sally Carrera en
V.F. (Bonnie Hunt en V.O.).
S Bob Pauley et Jay
Ward, respectivement
designer de Sally et
directeur de la creation
chez Pixar.

4 Pour la promo du film,
Pixar a cree une copie
exacte, grandeur nature,
de Sally Carrera. Puis en
2022, Porsche Exclusive
Manufaktur a réinterpréteée
Sally sur une base de 992
Carrera GITS, exemplaire
unique cree pour une
vente de charite. Resultat:
5,6 millions de dollars !




CIN

PISTONS & PIXELS

- STAR ® CARS

Deux voitures peuvent-elles tomber amoureuses l'une de 'autre ? Oui ! Dans
Cars, le bolide Flash McQueen va ainsi ceder aux charmes d’'une bien jolie
Porsche 971 prénom mee Sally Texte Jean-Frangois Riviére Photos Porsche et Disney Pixar

e peux te poser une question ? Comment une Porsche
a-t-elle atterri dans ce coin paumeé ? » Flash McQueen,

le bolide héros de Cars, n’en revient toujours pas d’étre
tombe sous le charme de la douce Sally, une Porsche 911
(996) résidant a Radiator Springs, sur une Route 66
oubliée depuis que I'autoroute en a détourné le trafic, et ou se
morfond une poignée de véhicules sortis de I'imagination fertile des
studios Pixar : Sarge la Jeep Willys, Fillmore le Combi Volkswagen,
Luigi la Fiat 500 ou encore Doc Hudson la Hudson Hornet (doublée
par Paul Newman dans la version originale) et donc, Sally, jolie
Porsche bleue qui gere un motel vide dont les chambres ont la
forme de cones oranges de signalisation. Dans ce film d’animation
signé John Lassiter sorti en 2006, si le héros est bien McQueen, ce
bolide rouge un peu frimeur retenu a Radiator Springs alors qu’on
I"attend sur la piste ovale d'un championnat NASCAR, c'est son
idylle avec Sally la 911 qui retiendra toute lI'attention. Séduits par
les lignes de la Porsche, le directeur artistique Bob Pauley et le
designer en chef Jay Ward ont retenu le modele apres avoir sollicite
la marque allemande. Chez Porsche, on accueille le projet avec
enthousiasme meme si ['un des dirigeants emet des reserves, consi-
dérant qu’il serait une erreur que la 911 soit un personnage féminin
quand 85% des clients de Porsche a I'époque sont des hommes. « Je
lui ai repondu, se souvient Ward, que si 85% des clients étaient des
hommes, ils devraient justement faire en sorte d’essayer d’attirer les
femmes. Je ne sais pas si mon argument a eté entendu, mais la
direction a adoré l'idée et Sally est devenue le premier personnage
du film valide par une marque. »

Les premiers dessins de Sally vont s’inspirer d'une 993 avant qu’il
ne soit decidé qu’elle devrait étre représentée par un modele plus
actuel, d’ou le choix de la 996, modele en cours durant la conception
du film. « Le moteur de la 911 étant a I'arriere, explique Ward, il n’y a
pas de calandre ou de grille a I'avant. Cela produit des lignes tres
douces, un design tres propre. » Cette face avant denuée d’ouverture
va permettre aux creatifs de Pixar de rendre Sally plus expressive
encore. Les expressions des vehicules sont en effet cruciales, surtout
avec la deécision prise de les doter de grands yeux en guise de
pare-brise, une idée inspirée d'un dessin animeé de Walt Disney
datant de 1952, Susie, The Little Blue Coupe.

Une fois le choix de la Porsche approuve, Pixar va faire 'acquisi-
tion d'une 911 Carrera qui sera photographiée sous toutes ses
coutures afin de mieux cerner et reproduire le modele, de la fagcon
dont se reflete la lumiere sur la carrosserie a la texture des jantes en
passant par le son des clignotants. Pour le choix de la couleur, si la
Fiat 500 du film hérite d'un jaune issu du nuancier Fiat de I'époque,
aucune teinte de bleu ne conviendra aux designers parmi celles
disponibles a I'époque sur la 996, toutes jugées trop sombres pour
accompagner le caractere petillant de Sally. Si bien que Pixar va
creer son propre “Sally Blue” qui sera repris sur la version a
I'echelle 1 de la voiture, concue a partir d'une Carrera de 1999
raccourcie de 17 centimetres avec le toit sureleve et 'avant redes-
siné pour accueillir le large sourire de Sally. Destinée a la promo-
tion du film sorti en France en juin 2006, cette Sally grandeur
nature va ainsi parcourir le monde avant que Pixar en fasse don au
Musée Porsche de Stuttgart. ©
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-~ De toutes les générations de 911, la 993 est un cas a part. A trente ans
gu’elle a depuis guelgues semaines, elle est le jalon de mi-parcours
d’'une dynastie etablie depuis six décennies maintenant. C’est elle qui
clot le long chapitre aircooled, elle qui accuse la plus courte carriéere
de toutes les 911, et trés certainement elle la préférée des amateurs.
Rencontre avec deux échantillons choisis. Texte Josué Chevrel Photos Frank Camuzat




res cher Gilles, j'avais bien noté le rendez-vous que nous
avions fixé ce jour a 18h 30 au Centre Porsche La Rochelle,
pour te restituer les deux 993 au terme de cette journee
d’essais. Malheureusement, un petit contretemps m’oblige
a repousser a une date ultérieure, que je te communiquerai
au moment opportun. Merci de ta compréhension. » Envoyer SMS.
Bon, normalement, ca ne marchera pas. Mais sait-on jamais, sur un
malentendu...

C’est-a-dire que, de La Rochelle au Cap-Ferret, fief de la rédaction,
Il n'y a qu'un pas, et je me suis trouve tres tente de pousser trois
heures de plus “jusqu’a la maison” pour profiter quelques temps
encore de ces incroyables machines. Il m"aurait fallu un complice
pour embarquer la deuxieme, et je connais a Frank cette probite qui
"aurait empéché de me suivre dans cette hasardeuse aventure.

« C’est pas ma faute m’sieur le juge, y parait que ce serait a cause de
quand j’étais petit. Un genre de traumatisme... »

Lorsque vous étes né au milieu des années 70, que vous vous
eveillez instinctivement a la chose automobile, I'immuable 911 vous
accompagne toute votre enfance. Dans votre univers, elle a toujours
existe, immarcescible, avec ses Fuchs et ses pare-chocs a soufflets.
Elle était la avant vous, elle est toujours 1a, elle ne change pas d'un
lota. Puis lorsque vous avez dans les treize ans, vous realisez soudain
que si, cette 911 peut changer. La 964 perturbe un peu vos certitudes,
mais ce n’est finalement quune 911 avec de nouveaux pare-chocs,
qui a cede aux sirenes du restyling, comme une Renault 11... Sauf
qu’avec ses vert menthe, rouge rubis ou bleu maritime, elle colore
votre imaginaire d’ado. La ou j'ai grandi, dans la petite ville préfec-
ture de la Manche, une Porsche était une curiosite bien singuliere au
début des années 90. La toute premiere 993 dans les rues de Saint-Lo6
n'est pas passee inapercue, a mes veux tout au moins. Un choc. J'ai
vu la 911 transformée. Une ligne de pavillon invariable, mais des
lignes modernes, sobres, a la fois elegantes et musculeuses...
Simplement géniale ! J'avais dix-sept ans, et a dix-sept ans, on a
beau se prendre pour un grand, on reve encore comme un adoles-
cent... Ces considerations nostalgiques qui n'interessent probable-
ment que moi n'ont d’autre but que de vous éclairer sur I'émotion
qui m’envahit chaque fois qu’il m’est donne de prendre le volant
d'une 993. Et sur le manque d’objectivité notoire que vous releverez
tout au long de cet article. Au-dela du rationnel qu'impose ma
qualité de journaliste, ce sont d’abord toutes ces émotions qui refont
surface. Et Gilles n"a pas été tendre avec mes émotions ! Certes, il

1-2 La 993 reussit I'exploit
d’'etre a la fois plus agile,
plus performante et plus
confortable que la 964.

3-4 S ou pas, la Carrera
dispose d'un aileron
réetractable. La grille de S,
en deux parties, rappelle
celle de la 556 Carrera 2.

5-6 Le volant est une
nouveauteé si reussie qu’il
sera repris sur la 996.




AVOUEZ QUE S| LA 996 AVAIT DIRECTEMENT SUCCEDE A LA 964, LE
CHOC AURAIT ETE VIOLENT ! DES SON LANCEMENT, IL ETAIT ECRIT QUE
LA 993 SERAIT LE TREMPLIN VERS LA 911 DU TROISIEME MILLENAIRE...

aurait fait pire avec un coupe gris polaire qui m’aurait directement
renvoye a mes souvenirs de petit Normand, a cette 993 Carrera
regulierement stationnée devant I'agence Budget de 'avenue de
Paris. Les deux 993 que Gilles nous a confiees sont en elles-meémes
des pépites parmi les pépites : un cabriolet Carrera, assemblé

en 1994, que nous prendrons comme point de reference initial de la
génération 993. Et bleu Riviera, excusez du peu ! A I’autre extrémité,
celle qui marquera plutot le point de sortie est une incroyable
Carrera S du millesime 1998. Incroyable en premier lieu par sa
couleur, que vous n’avez probablement jamais vue sur aucune

autre 993 (ni sur aucun nuancier 993, d"ailleurs), mais avec laquelle
elle a pourtant trés officiellement quitté les chaines de Zuffenhausen.

Riviera & Paladio

Vous connaissez Gilles Desvallois depuis notre dernier numeéro.
Nous dressions le portrait de I'attachant Charentais fondateur de
Classic Passion 911, qui réfute I'étiquette de collectionneur, mais doit
bien admettre posseder quelques Porsche tout de meme, dont ces
deux-la qu’il a eu I'extréme generositée de nous proposer (merci
Gilles, promis je te les ramene !) dés qu’il a eu écho d'un projet de
“Dossier 30 ans” dans Speedster. 1l a acquis le cabriolet Carrera en
décembre 2013 aupres du spécialiste allemand Pannhorst, 1'un des
plus selectifs de la planete. Le cabriolet a commence sa carriere dans
le Massachussetts, livré par le Centre Porsche Pass & Weisz de

25
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1-6 Vous pourrez
chercher longtemps avant
de trouver des differences
entre les habitacles de
Carrera et de Carrera S.
Ici, elles ne tiennent
qu’aux caracteéeristiques
propres aux cabriolets et

coupes. Sinon aux couleurs.
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Burlington. Apres un second proprietaire dans le méme etat
jusqu’en 2006, il passe les six années suivantes en Californie avant
que Pannhorst ne I'importe avec lI'equivalent en miles de 4/430 km.
Le bleu Riviera est probablement plus courant outre-Atlantique que
sous nos latitudes, mais quel effet ! Les cabriolets n'ont jamais ete les
déclinaisons les mieux armeées pour relever la pureté d'un dessin
(surtout sur une 911, amputée de la dynamique de sa ligne pavillon
et alourdie de sa capote repliee) mais ce bleu exhausse littéralement
les courbes dont le talentueux Hatter a habille la 993. Les ailes rebon-
dissent avec un elan decuple, les flancs refletent des volumes insoup-
connes, les aretes subliminales des boucliers et des arches de roues
apparaissent. Les jantes Turbo Look en 18" (facon Turbo mais aux
branches pleines) correspondent dans la liste des options a la

case 413, la suspension sport a la 030, plus ferme et abaissée

de 1T0mm a 'avant et 20 a I'arriere. Gilles s’est permis la fantaisie

(il n"est pas le seul) d’échanger la grille d"aileron en plastique noir
contre celle d'une Carrera S, en deux parties et peinte dans le bleu
de la caisse, et 'autoradio Porsche CR1 par un plus réecent offrant la
connectivité moderne (avec des haut-parleurs Focal a l'acoustique
optimale, cachés derriére les grilles d’origine). Evidemment, en
amateur avise qu’il est, il a conserve chaque piece d’origine, tout est
réversible en deux tours de vis. A toutes fins utiles, selon la for-
mule... Pour que vous soyez au fait du moindre detail, sachez que
pour la séance photo, nous avons déposé la grille anti-remous qui
fait partie de sa dotation d’'origine (saute-vent, option 551), histoire
de pouvoir installer le couvre-capote. Et nous voila en présence
d'une digne representante de ce que I'on s’entend a appeler 993
phase 1, partant du postulat que I"évolution moteur du millesime
1996 entérine la réalité d'une phase 2, avec laquelle arriveront des
nouveautes en cascade, de la Targa a la Carrera 4 S, rapidement
suivie d'une Carrera S. Ah, la Carrera S !...

Chronologiquement, c’est par cette fameuse Carrera S que Gilles
est entré dans I'univers Porsche classic. Il I'a acquise en février 2013,
apres avoir revendu une trop bling-bling (pour I'époque) 997 Targa 4.
Elle fut livree le 28 novembre 1997 a un certain Peter Vogel, qui
est depuis 2022 le PDG de Porsche Brazil. Entre-temps, il a assume
'apres-vente de Porsche Iberica (2008-11), le developpement du
reseau en Chine (2011-15) puis la direction de Porsche Middle
East & Africa (2015-22). En 1997, Vogel est une toute nouvelle recrue
chez Porsche.

Novembre 1997, cela faisait deux mois qu’avait été dévoilée la 996
Carrera a Francfort. Une 911 100 % nouvelle ! A nouvelle 911, nou-
veau nuancier, qui reconduisait certains incontournables, mais
amenait aussi son lot de nuances inedites. Dont le Paladio, sous le
code 555. Evidemment, comme les 996 Carrera vont croiser sur les
chaines les 993 qui completeront quelques mois encore le reste de la
gamme (Carrera 4 et 4S, Carrera S, cabriolets, Targa, Turbo, Turbo S
et GTZ, rien que ca...), quelques-unes parmi les dernieres 993 profi-
teront du nouveau nuancier. C'est reste marginal, il semblerait que
seules quatre 993 eurent droit a cette couleur anachronique. Sur la
Carrera S, c’est un délice de sobriété. Avec ses nuances raffinées,
sous le ciel gris qui nous couvre aujourd’hui, le Paladio enveloppe
avec douceur la voluptueuse largeur de la coque de Turbo, sans pour
autant en effacer les volumes. A comparer nos deux autos, le Riviera
du cabriolet tend a relever les galbes presque sages d'une Carrera,
quand le Paladio tempeére les mensurations supérieures de la S.
Egalité ? Rahhh... c’est trés subjectif. La Carrera S a tout de méme
ce petit truc en plus, qui va bien au-dela de sa grille d"aileron spéci-
fique en deux parties evoquant la double grille des 356 Carrera 2...
Pour étre totalement impartial et transparent (si ca devait influencer
votre jugement), sachez que Gilles a aussi mis sa touche sur cette
Carrera S en remplacant les antibrouillards avant par des écopes
de Turbo S. C’est tout.

Contact

Les presentations faites, il est temps de s'assoir, d’observer, de
toucher, de sentir. Procédons chronologiquement, en commencant
par le cabriolet. La Carrera est le modele d’entrée de gamme.
Pourtant, Porsche ne propose plus que le cuir de serie (sauf certains
marchés). Et méme sur une voiture de trente ans, qui plus est cabrio-
let decapote, les materiaux degagent toujours les memes effluves,
que le cerveau traduit instinctivement comme un marqueur de
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calsses
Turbo ne tient
la largeur des

boucliers sont spécifiques.

2-3 Le premier moteur de
272ch ces Carrera fait de
vrals progres en termes
de souplesse. Pour 1996,
un nouveau pas est
franchi avec le systeme

Varioram, offrant 285ch.

4 | e surpoids “cabriolet”
de I'une est compensé par
'embonpoint Turbo-Look
de l'autre. Egalité !
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pérennite, un gage de qualite. Ce n’est pas qu'une question d’odeur.
Quelle autre auto peut s’enorgueillir de plastiques aux alignements et
a I’état de surface aussi nets apres trois décennies d'usage ? A croire
que ni ongles, ni clés, ni bagues n‘ont de prise sur eux ! Certes, le
cabrio de Gilles n"a pas encore 75000km, mais le cuir Gris Classic
semble aussi tendu et a peine plus lustre qu’en 1994. Tout juste
I"abrasion habituelle aux joues latérales, coté sortie. Mais ca, aucun
baquet n'y coupe. En 1994, I'habitacle de la 993 Carrera ne devait
pas dépayser. On y retrouve un tableau de bord strictement iden-
tique a celui de la 964 phase 2, dont la boite a gants avait déja migré
dans un epais tablier inférieur pour laisser sa place initiale a I'airbag
passager. La commande de la capote a rejoint la console centrale
puisque le mecanisme est desormais totalement electrique, jusqu’a
son verrouillage. La seule différence notable avec ses devancieres,
ce sont les panneaux de portes redessines qui suffisent presque a
souffler un peu de modernité dans un habitacle qui faisait encore
tout a fait illusion. Ah si... le volant aussi ! Il fait sa part dans la
perception nouvelle d'un environnement suranne. Dans la mouvance
biodesign qui sévissait au milieu des années 90, il était si pertinent
qu’il a rejoint tel quel la 996.

Presque quatre ans apres, le cockpit de la Carrera S est un
copie-collé superposable. Vous pouvez chercher longtemps les
differences, a ce jeu-la vous n’en trouverez pas sept ! Les seules
tiennent uniquement aux caracteristiques distinctes des coupés et
cabriolets. Les ceintures trois points a enrouleurs aux places arriere
du cabriolet, ancrées au centre dans une sorte de console-accoudoir,
sont une reponse aux regles de securite americaines toujours plus
strictes. Jusque dans leurs coutures, la perforation des cuirs, leurs
réglages électriques, les sieges sont identiques. Et méme si le coupé
accuse bientot 140000km, les materiaux ne paraissent pas plus
fatigués que sur le cab’. Dans la console centrale, le bouton a gauche
de la rangee inferieure n'est evidemment pas dedie a la capote mais
au toit ouvrant (il n"est plus caché sous la planche d'instrumentation,
a gauche, pour ceux qui cherchent encore...). Le bouton central est
dedie a l'essuie-glace arriere, qui n’a pas cours sur le cabriolet.
Ajoutons au coupé le support qui épaissit la console centrale. Mais

comme il dépend de 'option 615 “Teéléphone Nokia 21107, faites
comme s’il n"existait pas. A la limite, comptez plutét la radio-CD
Porsche CDR21. En elargissant meme aux coffres a bagages avant,
non, aucune difference...

Il n'y a qu'en ouvrant le capot moteur que les nuances apparaissent
enfin. Sila 993 Carrera et ses derives (dont la S) gagnent treize
chevaux a partir du millésime 1996, elles les doivent en grande partie
a cette pieuvre en alliage etendue sur le flat six : le Varioram, fruit de
I'ingénierie Porsche, un systéeme inaugureé sur la 3.8 RS qui indexe la
longueur des tubulures d’admission sur le regime et adapte ainsi la
dynamique des flux et leur résonance aux besoins immediats du
moteur. Résultat : plénitude a tous les étages, de la souplesse en bas
sans manquer d’air en haut pour aller chercher les derniers chevaux.

La revolution LSA

Quart de tour de cle dans le barillet de contact du cabriolet. Le
moteur s’éveille, discret mais présent, rond, manifestement plus
feutre que celui d'une 964. Les efforts en termes de vibration pro-
fitent a I'acoustique, mais peut-étre le fait d’avoir démarré sans toit
fausse-t-il les premieres notes. Tout dans la 993 parait plus doux que
chez ses aleules. La pression nécessaire sur "'embrayage (méme si la
course reste longue), le maniement du levier de vitesse, |'effort sur
le volant. Impression confirmee des les premiers metres. Le gain
conféré par son nouveau train arriere est manifeste. Notre terrain
de jeu, particulierement abimé autour de notre spot photo, alternait
pierres et nids-de-poule. La ou toute 911 antérieure vous aurait
vertement signifie son mecontentement, la 993, tout cabriolet qu’elle
soit, meéme avec sa suspension optionnelle, amortit sans violence,
sans secousse, sans taper, sans broncher. Pas de quoi redouter les
rues pavees de La Rochelle. Méme, et surtout, lorsque vous haussez
le rythme, I'essieu arriere LSA marque un net progres. Par sa
conception, il est bien plus rigoureux qu’auparavant. En abandon-
nant les bras oscillants, il annule les variations d’empattement entre
détente et compression, si minimes soient-elles. Surtout, les prin-
cipes de l'essieu Weissach (cree pour la 9238) appliques au LSA lui
conferent une stabilité et une agilité jusqu’alors inconnues sur

S| LES CARRERA 3.2 ET 964 TURBO-LOOK SE
DISTINGUAIENT NETTEMENT DE LEURS HOMOLOGUES
ETROITES, LA NUANCE EST PLUS SUBTILE DANS LE

CAS DES CARRERA S ET 4S HERITIERES DU CONCEPT.
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LES 911 AIRCOOLED. OBJECTIVEMENT ! 1-4 En cing millés

la 993 n'a pas connu le
moindre “restyling”. Tout

ce qui distingue les deux
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I'ado ption du Varioram
qui constitue une vraie
evolution mecanique.
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une 911. Sans liaison mécanique directe avec la direction, par la
seule action des transferts de masse, la deformation controlee des
Silentblocs génere un pincement de la roue extérieure suffit a
accompagner la caisse et limiter le survirage.

S’installer dans le coupé Carrera S n’est pas suppose vous depay-
ser. Pourtant il faut bien admettre que la perception de I'habitacle
vous rappelle la compacite des 911 aircooled par ses proportions.
NI exigu ni oppressant, la finesse des montants et du mobilier jouant
en sa faveur, mais vous pouvez en toucher quasiment chaque extre-
mité en tendant le bras. Et vous avez facilement effleuré le genou de
volre passager en passant la sixieme, ce qui n’arrivera jamais dans
une 992. Naturellement, la caisse de resonance que represente ce
cockpit hermeétique donne une once de coffre supplémentaire au

ronron du flat six. A peine, parce que le Varioram, en optimisant le
flux, preserve aussi I"acoustique au ralenti. Une fois en mouvement,
la Carrera S semble s"accommoder sans efforts de ses mensurations.

Autant les versions Turbo-Look des Carrera 3.2 et 964 faisaient cher
payer leurs dimensions en termes de dynamique, autant la 993 S
semble se jouer de ses centimetres. Encore un bon point a mettre au
credit des trains roulants. Lorsqu’il est bien regle, 'essieu avant se
montre idealement stable et directif ; l'arriere suit, agile et obeissant,
ses voles larges profitant plus encore de ['effet “Weissach” direction-
nel pour s’aligner avec la trajectoire. Fondamentalement, la 993 se
pilote toujours comme une 911. Essieu LSA ou pas, la repartition des
masses n'a pas change, elle implique de la placer aux freins autant

gu'au volant en entrée de courbe pour la caler sur I'axe de sortie.

Malgre sa largeur theoriquement defavorable, le coupé se montre
largement aussi véloce que le cabriolet. Il a a son avantage le
Varioram qui remplit de couple le 3.6 des les plus bas regimes. On
aurait voulu mettre a la decharge du cabriolet ses origines ameri-
caines et la boite G50/20 plus longue qui en découle (les “RoW”*
de 272 ch avaient une G50/21 plus courte), mais... c’est la boite
“longue” qui équipe toutes les Carrera Varioram 285ch a compter
du millesime 199/, v compris la Carrera S. Bien qu’elle ait tous les
atours de la 993 Turbo (a I'exception de l'aileron), la Carrera S n'en
a pas le chassis, qui reste I'apanage de la 4 S. Pas la transmission
integrale evidemment, ni les triangles aux voies specifiques, ce qui
implique des entretoises entre les moyeux et les jantes de Turbo. Pas
les freins non plus, elle compose donc avec le materiel de la Carrera,
dont les etiers noirs sur des disques plus modestes de 304 et 299mm
de diametre (contre 522). Elle n’en souffre pas outre mesure
puisqu’elle est a peine plus lourde de trente kilos qu'une Carrera
standard. Allez, I"équivalent de deux sacs de voyage préts pour le
week-end. Ah tiens, d ailleurs...

« Possibilité de nouveau rendez-vous ce lundi au Centre Porsche
La Rochelle. Ou mardi. Ou plus tard, a ta convenance. Encore toutes
mes excuses pour le léger contretemps. Bon week-end. » ©
* RoW : Rest of the World (reste du monde), generalement par opposition aux

mocdeles destinés au marcheé americain
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HISTOIRE

D

ELOPPE

= LA 995

NSTINCT DE SURVIE

Francfort, le 9 septembre 1993. Trente apres la 901... Sur le stand Porsche
de I'Internationale Automobil-Ausstellung, une nouvelle itéeration de la 911
est devoilée au public, que Wendelin Wiedeking préesente comme « /a

voiture qui determinera si Porsche a un avenir. »

=t trente ans plus tard, il

est evident que la génération 993 a brillamment concreétise tous les espoirs
qui avaient ete fondes sur elle. Derniere de |la dynastie aircooled, elle portait
déja, dans chague phase de son developpement, la vision de la 911 d’apres...

Texte Josue Chevrel Archives Porsche

A\

son lancement en 1988, 25 ans apres la premiere de
la 911, Heinz Branitzki, alors président du directoire,
presentait la nouvelle 964 comme « la 911 des 25 pro-
chaines années. » En était-il vraiment convaincu ? Tous
les gens en poste entre Zuffenhausen et Weissach
savaient bien que la 911, méme revisitée sous cette forme, arrivait au
bout de ses capacites a maintenir des prestations decentes face a des
samourais a la conquéte du monde avec des katanas aussi affutés
que leurs Supra, NSX, 3000GT et autre 300ZX... Lorsque Ulrich Bez
a pris ses fonctions a la tete du R&D en octobre 1988, il a lance le
chantier 993, qu’il imaginait comme une 911 radicalement nouvelle.
La situation economique de 'entreprise, usee par le naufrage du
marché americain et le dispendieux déeveloppement de la 959, I'a
ramené a la réalité. En bon comptable, Branitzki est aussi frileux
qu’anxieux par rapport a la nouveauteé. Surtout par rapport a la
dépense qu'implique une nouveaute. « Nous n’avons droit qu’a un
essai parce que chaque nouvelle voiture coute des milliards de
marks. » D’ou les non-décisions qui ont caractérisé son mandat. Deés
son arrivée a la succession de Helmuth Bott a la téte du R&D, Ulrich
Bez a du prendre des décisions et fixer un cap, consistant d’abord a
mettre la priorité sur le contenu émotionnel et rétablir Porsche dans
son statut de réference du marche. Redefinir ce qu’est une Porsche,
en termes d’'ingénierie et de design. On a demandé au respecté Peter
Falk son avis sur la question, qu’il a resume en un mot : agilité. Son
memo de vingt pages a servi de guide a la creation de la 993.

Ulrich Bez avait un immense respect pour la 911, savait qu’elle etait

la colonne vertébrale de I'entreprise, mais était tres critique envers
la 964. Il fallait rectifier le tir en urgence ! Avec lui, il avait ramené de
chez BMW un certain Harm Lagaaij, celui-la méme qui avait dessine
la 924 dans les années 70 avant de partir chez Ford, puis BMW. Bez
a lanceé son designer dans d’inattendues explorations. Le concept
offroad Panamericana signé Steve Murkett, dévoilé a Francfort en
septembre 1989, légitimé par le palmares de Porsche en Rallye-Raid
mais controverse jusqu’au plus haut de I'organigramme, a institue
de nouveaux codes stylistiques.

Lagaaij a confié a Tony Hatter, jeune recrue de 35 ans fraichement
débauchée de chez Opel, le design de la prochaine 911 sous la
supervision de Dick Soderberg, son supérieur au Style, et de Bern
Kahnau, désigne chef de projet 993. La Panamericana était une
Inspiration. La supercar 959 et le concept avorte de 965 en furent
deux autres, majeures. La face avant devait sembler nouvelle mais
ressembler a une 911. Lagaaij était conscient, et les chiffres le
démontraient, que le public s’etait lasse des lignes de la 911. Hatter
a reussi le pari de les redeéfinir sans les dénaturer. De les moderniser
sans toucher a la structure. Initialement, il etait question d'une
nouvelle monocoque avec une nouvelle ligne de toit, de nouvelles
portieres. Finalement, ¢’étaient cing millions de marks de développe-
ment dont Branitzki a juge qu’il etait bon de faire I'économie. Mais
les idées sont restées en reserve... Le talent de Hatter a fait de la 993
I"'une des plus belles 911 de toutes les génerations, malgrée le defi que
representait une base de 25 ans d’age : des flancs plus galbes de
quatre centimetres par cote, un arriere plus musculeux, virtuellement



Le staff qui a participe
au developpement de la
Porsche
oremier plan, Bernd
Kahnau, chef de projet.
Derriere |lui, la main sur
e capot (veste verte),

e jeune designer Tony
Hatter a qui son poss
nfié la périlleuse

N de moderniser

911 sans la trahir...

L'essal d'un prototype
de 993 cabriolet sur la
piste de Weissach en
novembre 1991,

Notez les optiques avant
camouflées fac: '
pour broulller les

Juin 1992,
se poursuivent siL
Contidrome, avec «
prototypes aux airs de
964, mais avec des traits

caracteristiques de la 993,

notamment l'arriere releve,

Gunther Steckkdnig fait
part de ses Impressions
au volant du proto. La
priorite etait de rendre
ala 91 son agilite.
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COMME POUR LA 964, PORSCHE
REVENDIQUAIT 80% DE PIECES
NOUVELLES SUR LA 993, CE QUI
ETAIT BEAUCOUP PLUS FACILE
A ADMETTRE CETTE FOIS-CI !

rehaussé. Mais surtout, les nouvelles technologies poly-ellipsoidales
développées par Bosch permettaient des phares enfin efficaces bien
qu’inclinés dans des ailes aplaties. Dans les détails, le pare-brise
devenait plus affleurant en I'avancant de 3mm dans un nouveau
joint, idem pour les vitres de custodes (7 mm). Il en résultait moins
de bruits d"air, une aerodynamique meilleure que sur la 964 pourtant
plus étroite, et une rigidité structurelle accrue de 20 % (notamment
par un nouveau plancher).

En 25 ans, chacun avait pu mesurer les lacunes de la 911 en terme
d’ergonomie. Bien sur, on aurait voulu profiter de cette nouvelle
generation pour tout remettre a plat. Les commandes secondaires
(j'en connais qui cherchent encore a actionner le toit ouvrant de leur
911SC), le chauffage et la ventilation, la position de conduite (un
volant toujours pas réglable), la 911 abordait les années 90 avec un
habitacle des sixties. Pourtant, le directoire a oppose son véto aux
investissements. Bez se souvient qu’il a du « négocier pour le
moindre petit bouton, la moindre poignée. » Tout juste les designers
ont-ils réussi a déplacer quelques commandes dans la console
centrale, rafraichir des panneaux de portes dessinés en 1973 et
s’offrir, 0 folie, un nouveau volant. De nouveaux sieges n’ont éte
adoptes que parce qu’ils etaient moins chers a produire...

Plein d’enthousiasme, Ulrich Bez avait implanté un V8 Audi sur
le berceau de I'ancien proto 965 pour tester la faisabilité d'une 911
motorisee par une version civilisée du V8 d’Indycar, pour 2380ch
en version atmo et presque 410 en Turbo. Malgré des résultats
probants, les couts nécessaires a 'outillage de production n’ont
jamais eu l'aval de Branitzki. Horst Marchart aurait voulu un refroi-
dissement liquide pour la 993, autant pour repondre aux normes
environnementales que pour lever cette exception qui pesait autant
sur I'image de Porsche que sur des couts spécifiques qui ne pou-
vaient etre mutualises avec personne... « Nous avons fait des études
et des investigations, se souvient-il, mais nous aurions eu besoin de
nouveaux systéemes de refroidissement et de chauffage, et nous
n‘avions pas la place dans cette monocoque. Alors nous avons decidé
que la 993 conserverait le refroidissement a air. Nous repartirions de
zero avec la prochaine voiture, la 996. »

Qui plus est, la refonte étendue du flat-six originel en un tres
efficace M64 de 3.6 etait encore suffisamment réecente pour justifier
quelques années de service supplémentaires. Il suffirait que Herbert
Ampferer y apporte quelques ameliorations. En modifiant les contre-
poids de vilebrequin, le moteur gagnait en douceur de fonctionne-
ment ; en modifiant des poulies, il gagnait en refroidissement. Les
bielles redessinees, 18 % plus legeres, permettaient aussi d’alleger les
pistons de plus de 8%. Les culasses adoptent des poussoirs hydrau-
liques qui impliquent une révision du circuit de lubrification. Malgre
leur diametre majoré, les soupapes (et leurs ressorts) sont allégées et
leur levée revue pour que tout fonctionne au-dela de 7000 tr/min.
Pour réduire le bruit et anticiper les normes acoustiques a venir
en 1996, la boite a air est agrandie de 53 % et I'échappement réunit
les canalisations de chaque banc de cylindres dans le méme silen-
cieux, ainsi le Motronic ne recoit plus les informations que d'une
seule sonde. Le double allumage de la 964 est reconduit, mais dans
des culasses faites du méme aluminium RR350 que celles des Turbo.
Délesté de 6 kilos par rapport a son prédécesseur, le nouveau
M64 developpe 272 chevaux a 6 100tr/min pour un regime limite
a 6 700tr/min, et le couple culmine a 330 Nm a 5000 tr/min.

Pour limiter resonnance et vibrations, un volant-moteur bimasse
était accolé a I'embrayage, désormais ventilé. Mais le changement
majeur dans la transmission serait I'addition d'un sixieme rapport a
la boite Getrag G50 utilisée depuis 1987, dans une excroissance en sa
partie avant. Les rapports réétages permettent un roulage sans

heurts au ralenti en premiere et d'atteindre 270 km/h au régime maxi
en sixieme. Si les freins arriere restent ceux de la 964, les disques
avant gagnent en diametre, mais surtout les pistons des étriers sont
agrandis pour assumer une surface de contact des plaquettes accrue
de 49 %. Les capteurs de I’ABS travailleront aussi pour I'ABD,
nouveau systeme optionnel actif en-dessous de 70km/h singeant
I'effet d'un différentiel en freinant les roues en perte de motricite.
Fondamentalement proche de celui de la 964, le train avant de la 993
adopte une nouvelle géometrie profitable a la stabilite, aidée par une
nouvelle direction a assistance hydraulique. Mais c’est a l'arriere que
Bez, Bezner et Kahnau ont entrepris le plus grand chantier jamais
engage sur le chassis de la 911 : « Nous devions absolument réduire
les bruits de claquements de la suspension arriere » expliquait Bernd
Kahnau. Ulrich Bez s’est battu pour obtenir les investissements
nécessaires au développement d'un nouveau train arriere, qui a
démarre en janvier 1990. Il en est résulté une piece qui ferait date
dans l'ingénierie Porsche, socle du développement de tous les futurs
modeles de la maison : le LSA, pour “Light, Stable, Agile”, un
sous-ensemble en aluminium composé d'un berceau, d'un triangle
inférieur et d’un tirant supérieur enserrant le moyeu, sorte de faux
chassis désolidarisé de sa monocoque par quatre Silentblocs.
Initialement imagineé comme un train directionnel (les Japonais
avaient pris de I'avance en la matiere), il est finalement resté fixe
faute de place et de moyens (et accessoirement de legislation compa-
tible*) mais adopte a minima les rotules élastiques type 928 qui
donnent un peu d’angle en appui pour prévenir le survirage. Les
tests ont commence en 1991 et, apres une pause obligee par des
raisons budgétaires, ont repris de plus belle en 1992 avec des parte-
naires comme Audi et BMW interesses par le principe. Le systeme
s’est revele a la hauteur des exigences de la compétition. Avec ses
barres antiroulis de 21 et 18mm, une 993 Carrera ne prend que 3°
de roulis a 1G d’acceleration lateérale.

Parce qu’un client de 964 sur cing choisissait une Carrera 4, la
transmission integrale etait une necessite commerciale sur la 993,
meme si son utilité technique etait discutee. Alors selon Horst
Marchart, la priorité a été mise sur 'agilité plus que sur la motriciteé.
Pour que la Carrera 4 soit plus previsible dans ses réactions. C’est
donc un nouveau visco-coupleur qui a pris place sur le train avant.
Avec I’ABD deja cite et le differentiel mécanique du train arriere, la
conduite de la Carrera 4 devenait naturelle et agile. Le systéeme
n'ajoutait que 50 kg au poids d'une Carrera, deux fois moins que
dans la 964, et réeduisait de 50% les frictions meécaniques. Et il était
cing fois moins cher a produire !

Lorsque Ulrich Bez a quitté ses fonctions chez Porsche a I'automne
1991 sur des différends avec son nouveau boss Arno Bohn, il pouvait
étre fier d’avoir meneé la 911 vers sa plus belle définition. Alors que
tous les regards du directoire étaient tournes vers le projet de
berline 989 et le programme de Formule 1 avec Footwork, personne
ne preétait grande attention a la troisieme évolution de la vieille 911.
[Is n"ont pris la mesure du travail accompli que lorsque les premieres
preseries ont ete assemblees en octobre 1992. 21 unités durant
I"hiver, 25 en mars 1993, suivies de 26 voitures pour le salon de
Francfort en septembre et le lancement presse au Cap Ferrat dans la
foulee. Entre-temps, en octobre 1991, un certain Wendelin Wiedeking
avait pris le siege de directeur de la production. Avec Marchart, il
entamait un vaste programme visant a réduire les cotts en mutuali-
sant les plateformes et les pieces dans une gamme Porsche repensee.
Tout le monde savait alors que la 993 serait la derniére 911 a hériter
de I'architecture de la 901. La releve était déja dans les tuyaux. Preuve
la plus concrete, lorsqu’elle a été dévoilée au Salon de Francfort 1993,
le Boxster Concept n’était plus un secret pour personne, revelé neuf
mois auparavant a Detroit, lui dont la version de série ferait plate-
forme commune avec la prochaine generation de 911, radicalement
nouvelle. La 993 avait donc pour mission un intérim d’autant plus
perilleux qu’en attendant la sortie de la réevolutionnaire 996, la survie
de la marque reposerait sur ses seules épaules : a compter du mille-
sime 1996, les vieilles 928 et 968 disparaissaient du catalogue. Elle
n'avait pas le droit de décevoir, elle n’a pas décu! ©

* Un systeme hydraulique aurait été la solution appropriee au manque de place
sous la coque de la 911. Mais la legislation allemande imposait que tout systeme de
direction repose sur des liaisons mecaniques.
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A I'automne 1993, Porsche dévoile au salon de Francfort la nouvelle
generation d’'une 911 dont la premiere mouture avait ete presentee au
méme endroit trente ans auparavant. A Zuffenhausen, on sait déja gu’elle
sera la derniere des 911 aircooled, tremplin vers une toute nouvelle définition
de la sportive maison. En trois décennies, le catalogue 911 s’est etoffe, et |a
gamme 993 inaugure encore de nouvelles déclinaisons pour étre finalement
la plus large de I'histoire de la 911 aircooled. texte Josué chevrel Photos Porsche
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;. CARRERA / CARRERA 4 7777444
La Carrera coupé est la toute premiere 993 sur le marché,
rejointe en mars 1994 par le cabriolet, puis a 'automne par
la Carrera 4 sous ses deux formes de carrosserie. Au-dela des
monogrammes, la Carrera 4 ne se distingue de la Carrera que
par ses clignotants avant blancs et le bandeau arriere tout
rouge (tous les clignotants sont orange sur la Carrera) ainsi
que la teinte titane de ses etriers de frein et son pommeau de
levier de vitesse. La transmission automatique Tiptronic n’est
disponible que sur la version propulsion. Rapidement, un kit
performance développé par Porsche Exclusive offrit 285 ch
(au lieu de 272) en augmentant la cylindree a 3.8, avec de
nouveaux arbres a cames et une gestion reprogrammee.
La Tiptronic devient Tiptronic S sur le millésime 1995, avec
changement de rapports au volant.
Pour le millésime 1996, la présentation de la 993 n’évolue que
dans la forme des sorties d’echappement, mais le moteur 3.6
standard des Carrera adopte le systeme d’admission variable
Varioram inauguré sur la Carrera RS, et le calage des soupapes
de la Turbo. Résultat, avec des soupapes plus grosses: 285 ch
sans toucher a la cylindrée 3.6 originelle. Le kit performance
(X51) en remet une petite louche du haut de ses 3746 cc: 300 ch
et 355 Nm. Les 993 Carrera et Carrera 4, coupé¢ et cabriolet,
disparaitront du catalogue 1998 pour laisser leur place aux
toutes nouvelles 996 qui arrivent aussi par le bas de la gamme.
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CARRERA RS

orsche avait déja renoue avec l'appellation et la philosophie sur

la 964, la 993 reconduit le concept sous le méme nom de Carrera
RS, la version atmosphérique la plus pointue de la gamme, congue
comme totalement légale sur route ouverte, mais éligible en compeé-
tition dans la catégorie N/GT. Plus polyvalente que la 964 du méme
nom, elle est déclinée en deux versions, une standard (souvent
appelée Touring par analogie avec la 2.7 RS) avec aileron, spoiler
bavolets “discrets” et habillages interieurs, et une Clubsport spar-
liate avec arceau, et dont l"aileron et le spoiler sont plus prononces
(la Clubsport ne sera jamais officiellement homologuée en France).
Les deux partagent les memes donnees techniques et s’appuient sur
un 3.8 de 300 ch dérive de celui de la 964 RS, muni d'un nouveau
systeme d’admission Varioram dont la longueur des conduits varie
avec le regime, pour de la souplesse en bas et de la rage en haut. La
Carrera RS disparait du catalogue a compter du millésime 1997.
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Les valeurs entre crochets correspondent aux modéles equipés de la boite de vi

TURBO 7z, @Y /444

ntroduite dans la gamme apres le salon de Geneve au printemps S orte de Turbo mijotée a la sauce Carrera RS, 1a 993 GT lancée

1995, 1a 993 Turbo représentait une petite révolution, qu’on saura en avril 1995 est la voiture de route développée comme base a
plus tard interpréter comme les prémices de la 996 suralimentée: I’homologation de la radicale 993 GT2 dans la catégorie éponyme.
les turbos étaient a présent deux a souffler dans le bloc M64, et la Son habitacle suit le méme schéma d’allegement que la RS (une
transmission (derivee de la Carrera 4) expediait desormais les 408 ch Clusport est aussi disponible sur le meme principe), applique a une
aux quatre roues... dont les jantes étaient creuses, anecdote qui a coque de Turbo dépourvue de transmission intégrale (et gréée d'un
alors contribué a sa légende. Six centimetres plus large qu'une bouclier avant de Carrera). Dans le principe, la configuration méca-
Carrera, la Turbo adopte un kit carrosserie specifique avec un nique s"appuie sur le kit performance 430ch de Porsche Exclusive
aileron fixe bien mieux intégré qu’auparavant et, dans la pure pour la Turbo, avec toute la latitude de préparation qui lui permet
tradition, dispose d’un équipement de série pléthorique. A compter aussi, a la marge, d’evoluer en categorie G 11. Les extensions d’ailes
de 1996, un kit performances Porsche Exclusive de 430 ch était au rapportées sont la marque de sa vocation sportive, et elle partage
catalogue (puis 450ch en 1998). La Turbo reste la seule 993 qui ait des traits communs avec la Carrera RS Clubsport, méme si le
couvert les deux phases sans évolution majeure durant sa carriere. package aerodynamique est spécifique.

CARRERA CARRERA 4 CARRERA RS TURBO GT
1994-1995 1995 1995-1996 1995-1998 1995-1997
14 541 coupeés 2884 coupes
7 730 cabriolets 1284 cabriolets 104 5978 172

T T T H i  ;; (@ i

M64/05 [M64/06] M64,/05 M64/20 M64/60 M64/60R
3600 3600 3746 3600 5600
100 x 76,4 100 x 76.4 102 x76,4 100 x 76,4 100 x 76,4
1n,3:1 1n.3:1 1.3:1 80:1 9.4
Par double chaine, Par double chaine, Par double chaine, Par double chaine, Par double chaine,
arbre a cames en téte. arbre a cames en téte. arbre a cames en téte. arbre a cames en téte. arbre a cames en téte.
2 soupapes / cyl. 2 soupapes / cyl. 2 soupapes / cyl. 2 soupapes / cyl. 2 soupapes / cyl.
njection sequentielle njection sequentielle njection sequentielle Injection sequentielle njection sequentielle
Bosch Motronic M210 Bosch Motronic M210 Bosch Motronic M210 Bosch Motronic M5.2 Bosch Motronic M5.2
~ - - 2 turbos + 2 échangeurs 2 turbos + 2 échangeurs
272 a 6100 tr/min 272 a 6100 tr/min 300 a 6500 tr/min 408 a 5750 tr/min 430 a 5750 tr/min
330 a 5000 tr/min 330 a 5000 tr/min 355 a3 5400 tr/min 540 a 4500 tr/min 540 a 4500 tr/min
/2,6 /0,6 80,1 15,5 Nn9.4

GS50/21 [AS0/04] G50/21 G50/3] G64,/5] Ged,/51
6 rapports [4 rapports] 6 rapports, transmission 6 rapports, transmission 6 rapports, transmission 6 rapports, transmission
transmMIssIionN aux roues arrnere aux quatre roues aux roues arriere aux quatre roues aux roues arriere
Autobloguant 40/65 Autobloguant 25/40 Autobloguant 25/40

MoOnocoqQue acier, MONoOCoOQue acier, MonNoOCcoQue acier, Coupe

coupe ou cabriolet Coupe Ou cabrioiet (Clubsport arceau)
Indépendante, McPherson, triangles alliage léger, ressorts hélicoidaux, amortisseurs bitubes a gaz, barre antiroulis
Independante, essieu LSA multibras alliage leger, ressorts helicoidaux, amortisseurs monotubes a gaz, barre antiroulis

Etriers couleur titane
fixes 4 pistons

Monocoque acier, coupe Monocoque acier, coupe

Etriers noirs fixes 4 pistons Etriers rouges fixes 4 pistons Etriers rouges fixes 4 pistons Etriers rouges fixes 4 pistons

Disques ventilés / rainurés Disques ventilés / rainurés Disgues ventilés / rainurés Disques ventilés / rainurés

Disques ventilés / rainurés
304x32mm. ABS Bosch 5 204 x32mm. ABS Bosch 5 3I22x32mm. ABS Bosch 5 322x 32mm. ABS Bosch 5 322 32mm. ABS Bosch 5

e c g nlad ) =tners couleur hitamne . ) Y - " . . F . - o _ ) F
=lriers NoIrs fxes 4 pistons p : : Etners rouges fixes 4 pistons Etners rouges fixes 4 pistons Etners rouges fixes 4 pistons
es 4 RISLONGS

™

LDisques ventiles / rainures - _ gy Lisgues ventiles / rainures LDisgues ventiles / rainures Disques ventilés / rainureés
209x24mm. ABS Bosch § oot oo Yoricies / TONILTes 322x28mm. ABS Bosch 5 322x28mm. ABS Bosch 5 322x28mm. ABS Bosch 5
299 xZ24mm. ABS Bosch 5
Jantes /x16" Jantes 7x16"
Pneus 205/55 ZR Pneus 205/55 ZR Jantes 8 x18" Jantes 8 x18" Jantes 9x18"
Option 7x17" Option 7x17" Pneus 225/40 ZR Pneus 225/40 ZR Pneus 235/40 ZR
205/50 ZR 205/50 ZR
Jantes 9x16 Jantes 9x16°
Pneus 245/45 7R Pneus 245/45 /R Jantes 10 x18" Jantes 10 x18" Jantes 11x18"
Jption 9x17" Option 9x17' Pneus 265/35 ZR Pneus 285/30 /R Pneus 285/35 /R
255/40 ZR 255/40 ZR
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4245 x 1735 x 1300 4245 x 1735 x 1300 4245 x 1735 x 1270 4245 x 1795 x 1285 4245 x 1855 x 1270
2272 2272 2272 2272 2272
1405 / 1444 1405 /1444 1413 / 1452 1411 /1504 1475 / 1550
1370 [1395] 1420 1270 1500 1295
5.03 [5]12] 29,22 425 567 5,01
270 [265] 270 277 290 295
5.6 [6,6] 5.6 5.0 45 4.4
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TARGA

u catalogue 1996, Porsche offre enfin une descendance a

la 964 Targa. S'1l a fallu attendre si longtemps, c’est parce que
le concept a éte totalement réinvente. Exit I'arceau transversal et la
lunette bulle qui avaient cours depuis trente ans, la 993 inaugure une
nouvelle formule avec deux arceaux longitudinaux qui font office de
rails, entre lesquels un toit verre teinté panoramique coulisse jusqu’a
se glisser sous la lunette arriere pour ouvrir ['habitacle au grand air.
La Targa n’est plus une deéeclinaison de carrosserie valable sur toute
la gamme mais un modele a part entiere, exclusivement basé sur la
plateforme technique de la Carrera cabriolet dont elle reprend la
fiche technique (dans sa version 285 ch), mais avec des finitions
specifiques comme des jantes de 17 pouces bien a elle et une
climatisation renforcée de série pour compenser l'effet verriere...

CARRERA CARRERA 4
Millésime 096-199

i : 8586 coupes 2884 coupes
tﬂusmn 2 e
7769 cabriclets 284 cabnolets

Type moteur M64/21 [M64/22] M64/21
Cylindree
Alésagexcourse (mm) 100 x 76,4 100 x 76,4
Rapport volumetrique |

Par double chaine, Par aouble chaine,
¥ - 2 | e e LR _ - T [ — e e " i = -
Distribution arbre a8 cames en téte arbre 4 cames en téte
2 soupapes / cyl. 2 soupapes / cy

Alimentation

Suralimentation 2 -
Puissance maxi (ch DIN) . y
Couple maxi (Nm) 340 a 5250 tr/min 340 a 5250 tr/mn
Rendement (ch/litre) |

Type boite G5
b rapports | 4 rapports| b rapports, transmission

Transmission

Différentiel

LrRANsSMISSION aux rcues amere dUX quatlre roues

Structure

Suspension avant ndépendante, McPherson, triangles a
Suspension arriere -

& ) " =Lners B | Ll %
triers Noirs fixes 4 pistons Einn e
Freins avant Disques ventilés / rainurés
Tar A 3 j : ! E L=t R 18]~ LINLE B
.| 3y LITHTL ABES BOSCH o .
| ._!l||1'| i} -\:.-__I {
Freins arriere
Jantes /x b Jantes /x16"
Fneus 205/55 £ZK Fneus 205/55 £ZK
Roues avant SRS 1.
L On f LI DO
205/50 LK Lo/ o) £H

Roues arriere

Long. x larg. x haut. (mm) 24 245 » -
Empattement (mm) 2272 2272
Voies av./ar. (mm) : 144 1 144
Poids a vide (kg) 1370 [1395] 1420
Poids/ puissance (kg/ch) 1,81[4.89 1.9
Vitesse maxi (km/h) 275 [270] 275
0 4100 km/h (sec.) 1 (6.4 -
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CARRERA S / CARRERA 4S _
A vec la phase deux de la 993 et son moteur de 285 ch, Porsche
reconsidere le concept du Turbo-Look jusqu’a lui offrir une vraie
place dans la gamme 1996 sous la forme d'une Carrera 4S. Trains
roulants, carrosserie, habitacle et équipements sont identiques a
ceux de la Turbo, si ce n"est I'aileron escamotable issu de la Carrera
et les jantes, visuellement identiques a la Turbo mais privees des
branches creuses de celle-ci. En bonne Carrera 4 qu’elle est intrinse-
quement, elle n"est disponible qu’en boite 6 manuelle. Alors pour les
fans de Tiptronic, Porsche décline le concept en 1997 avec la
Carrera S, une Carrera 2 dans un corps de Turbo (aussi dispo en
boite manuelle), avec ses éfriers noirs, ses clignotants orange et une
Inedite grille d"aileron en deux parties, hommage aux 356 Carrera 2,
mais de simples jantes en 17”... sauf avec I'option 18" des Carrera 4S.

TARGA CARRERA 45 CARRERA S

4583 6248 374
Mod/ 2l Mb4/ 21 MB4/21 [Me4/22]
5600 5600
100 x /6.4 100 x /6.4 100 x /6,4
Par double chaine, Far gouble chaine, Par double chaine, -
arbre a cames en tete arbre a cames en téte, arore a cames en téte. 0}
2 soupapes / cy 2 soupapes / cyl. 2 soupapes / cyl. e
O
| 4k | == I I

I
= ,
LF]
|
I ¥ L | | l\..'.:

540 a 5250 tr/ymin 340 a 5250 tr/min 240 a 5250 tr/min

‘ L
TRANSMISSION d

L} | Wl } L] -
b rapports | 4 rapports) b rapports, transmission B rapports, transmission n

N aux roues arnere gux guatre roues dUX roues arriere

CARROSSERIE - CHASSIS
i l LA -._

ige leger, ressorts helicoigaux, amortisseurs bitupes a gaz, barre antirouis s
Etriers NoIrs rxes 4 pistons ctners rouges rnxes 4 pistons Etriers noirs fixes 4 pistons
i ILES ST I'.., ‘.,-._ rl'! all g - “'.: ".'._:lﬂ_.'l.- Fat I:- 26 _' AT :l_]' .-.-:.\: ;.-:!I:r_h_i‘.'l.: '_"_.".-.r-llll:l.-.q_l ||.... h] r-ll frl:.'.l E"

f n ABS Bosch 5 322x 32mm. ABS Bosch 5 S04 x32mm. ABS Bosch 5 )

ne

| | 1L ¢ -
h
Jantes 7x17" L
Jantes /x1/ Jantes Bx18 Fneus 205/50 R L
Pneus 205/50 ZR Pneus 225/40 ZR Optionsxig” \
225/40 ZR J
L
lant i ‘

| 4 | ::
i~

&

LLie 2272 2272
1400 (1425) 1450 1400 [1425) D
LY, i
275 [270] 270 270 [265)
14
1 | 6.4 o



TURBO S GT

Millésime
Diffusion y.
T vy Llolle 07w ) BOSCH
y - 164/60¢ |
Diesel Service
Cylindree 25 o
Alésage x course (mm) 100 x 76.4 f/f A4 .-;"f

Rapport volumétrique

: : : iIr COouDe CNaint irowras 4 IMmes amn et Reparation de prompm '1..||'|1'Fl'|rin|||"~.'t-.1'n”' Hi)SCOCH Poun
Dlstrlbutﬂ:}n Q06 ¢t 10 competition
Alimentation . équentiells ' 15. 911 séric 2.0/ 2.2/ 2.4/
EurEllil"ﬂE!"rtatiGr‘t 4 i whnie + 27 Achar D11 2351 75 2.5 51 2.8 R5R /J 3.0 RSH
Puissance maxi (ch DIN) ]
Couple maxi (Nm) 585 a 4500 tr/mir

Rendement (ch/litre)

Type boite 64 '"_
. s b rapports, transmission b rapports, transmissiol

Différentiel Aut int 25/4 = 3
Réglage pnmpe aﬁ'ﬁ‘&'e__

Structure

Suspension avant eger, ressorts helicoidaux, amortisseurs
Suspension arriere

Freins avant
Freins arriere

Roues avant

Roues arriére | . o VA 1111(1“( l'[. 'CLro- (h( NE 1 [1]‘

' e VMercedes-Benz H E N
DIMENSIONS - PERFORMANCES Réparateur agréé VP LJd -9 rue Maison Rouee - 67600 SELESTAL

Long. x larg. x haut. (mm) 4245 » 5 x 12§ 1245 >
Empattement (mm) 2272 2212
Voies av./ar. (mm) ]
Poids a vide (kg) 1500 1295
Poids/puissance (kg/ch) ek
Vitesse maxi (km/h) 300
0 a 100 kmy/h (sec.)
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=0n incroyable collechon
au Salon du2 Roues

Jason Momoa
Mabel et |la béte

Deus Swank
Rally on lce
The Thawed Trophy

TURBO S / GT PH.2

[ n 1998, comme ce fut le cas pour la 964 quatre ans avant,

| Porsche offre un baroud d’honneur a la génération sortante
avec une serie tres exclusive (realisee par Porsche kxclusive...),
en l'occurrence une version S de la Turbo, basée sur la mise a
jour du kit performance porté a 450 ch, soit un rendement, remar-
quable pour I'époque, de 125 chevaux par litre. La carrosserie est
augmentee des ecopes (caracteristiques des Turbo S) dans les
alles arriere et d'une panoplie spoiler - aileron dessinee par
Vitorio Strosek et fabriquée en France, a la Baule, par D.Moris.

En parallele, pour prolonger I'homologation sportive de la GT2 E s ' oy,
_ iy A i e I.--i a )
dans le Championnat du monde d’Endurance, une nouvelle série

de 21 exemplaires de 993 GT est assemblée avec le méme moteur Disponible en kiosque
M64/60S que la Turbo S. et en version digitale sur

_ : kiosk.motoheroesmag.fr



Sur quatorze produites,

la 993 Turbo cabriolet

personnelle de Fritz

Haberl est |la seule noire
a intérieur cu

Roues et freins viennent
cde la 964 Turbo 3.6.




~ CLASSIC ¥ 993 TURBO CABRIOLET

HISTOIRE
PARALLELE

Si vous cherchez 993 plus rare que cette Turbo cabriolet, il faudra
tabler sur de la licorne du genre 993 Speedster®. Parce gu’avec
seulement quatorze exemplaires a avoir quitte Zuffenhausen, la 993
Turbo Cabriolet fait partie de ces anecdotes que I'histoire a parsemees
sur '’Autobahn. Elle n’est pas non plus, a proprement parler, la version
cabriolet d’'une 993 Turbo. C'est un peu flou tout ¢ca ? Suivez-nous...

Texte Josue Chevrel Photos courtoisie Broad Arrow Auctions

n 1974, la 911 lurbo avait ete concue comme la version
d’homologation d'une nouvelle RSR Groupe 4 suralimen-
tée. Donc un coupé, sans autre alternative. Et puis, le
marche americain multipliant les appels du pied, des
cabriolets et Targa étaient apparus au catalogue 1986.

En 1991 cependant, parce que la clientele européenne était plutot
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Porsche en 19, 'autre pour Jerry Seinfeld en 19%

portee sur les coupes sportifs, et que developper des modeles speci-
fiques a un marcheé americain en berne n’etait plus raisonnable dans
le contexte de crise que traversait Porsche, la 964 Turbo est revenue
comme un strict coupe.

Lorsque Fritz Haberl tombe en arrét devant le cabriolet de la
nouvelle 993 Carrera au salon de Geneve en mars 1994, sa premiere
question aux representants de Stuttgart est : « Y aura-t-i1l une version
cabriolet de la prochaine Turbo ? » Concréetement, une 993 Turbo
cabriolet standard n’est pas realiste. Deja parce que le coupe



| Idendifiable a son
echangeur, le moteur est

le 3.6 de 360ch issu de |la
964 Turbo. Tout comme
la boite 5, les freins et les
roues Speedline.
2 La Turbo cabriolet est
basee sur la caisse étroite
de la Carrera decouvrable.
La sellerie Provence

est une option disponible
chez Exclusive, le coffre
avant est standard.

» La Turbo cabriolet
est agrementee du spoliler
avant Exclusive, de seulls
cle portes graves, et de
'aileron de 964 Turbo S.




PORSCHE EXCLUSIVE AVAIT DEJA ASSEMBLE UNE PETITE X
SERIE DE HUIT 964 TURBO 3.3 CABRIOLET. LA DEMANDE DE
FRITZ HABERL N’ETAIT FINALEMENT PAS SI INCONGRUE...

lui-méme n’est pas encore prét, ensuite parce que les capacités de
recherche et developpement de Weissach sont dorenavant consa-
crees aux projets vitaux que sont Boxster et 996.

Mais a ce Fritz Haberl, il est délicat de dire « nein ! ». A 61 ans, il
dirige le groupe MAHAG fondé par son pere Kaspar, I'un des plus
anciens et importants distributeurs automobiles en Allemagne avec
plus de 1450 employés dans ses concessions Porsche, Volkswagen
et Audi autour de Munich. Accessoirement, Fritz Haberl a aussi été
parlementaire au Bundestag, president du ZDK (I"association cen-
trale de I'industrie automobile allemande), et il préside le CECRA
(Comité Européen du Commerce et de la Réparation Automobile)
qu’il a fondé. Alors on l'invite a Weissach. Il y a la capacité pour
une petite série sous la supervision de Rolf Sprenger, dont le dépar-
lement Exclusive prend en charge ce genre de demandes speciales
(les Sonderwunsche). Une fois les calculs posés, la chose s"avere
possible a condition que Haberl trouve douze clients préts a débour-
ser 264000 DM, soit 112000 de plus qu'une Carrera cabriolet.

En juillet 1994, le service des ventes de Porsche Allemagne informe
les Porsche Zentren du projet : « Dans le cadre du programme
Exclusive, Rolf Sprenger et son équipe ont développé une petite serie
de douze 911 Turbo cabriolet. Le prix de I'ensemble Exclusive, instal-
lation du moteur Turbo, de la transmission, du chassis et de l'aileron,
estde 89500 DM 11C », lit-on dans le communique. La question du
prix ne semble pas poser probleme aux interessés, Heberl enregistre
six commandes, rien que dans son périmetre munichois, dont bien
sur une pour lui-méme. Huit autres seront a livrer a I'étranger, dont
une seule en conduite a droite pour le sultan de Brunei.

Sous le matricule X82 dans la nomenclature interne, la transfor-
mation est effectuee sur un cabriolet, qui n"existe qu’avec des ailes
etroites, mais dans toutes les teintes du nuancier, avec le meme
choix de couleurs intérieures et d options que le reste de la gamme.
Plus toutes les fantaisies que permet le programme Exclusive... [l
est entendu que la Turbo cabriolet n"aura pas d’existence officielle
dans la gamme et que, par consequent, chaque exemplaire sera
homologue a titre isole. En revanche, elle aura bien son code usine

spécifique (993 630) et sa propre séquence de numeéros de chassis
(de WPOZZZ99/7255338501 a 8514) qui I'identifiera sans ambiguite
comme un millésime 1995, alors que méme les premieres 993 Turbo
coupé produites au printemps seront identifiées par leur VIN
comme des millesimes 1996.

D’office, les cabriolets prélevés sur les chaines sont préalablement
configurés avec la suspension sport, I'ordinateur de bord, la climati-
sation et le filet anti-remous. Le bloc M64/60 a double suralimenta-
tion qui equipera bientot la 993 Turbo de serie est encore en deve-
loppement. Le projet de Sprenger s’articule donc autour du virulent
3.6 de la 964 Turbo (M64/50) dont les 360 ch sont fournis par un seul
gros turbo K27. Tant mieux, il n"aurait pas ete certain que le biturbo
trouve sa place dans les entrailles étroites d'un cabriolet (avec un
turbo K16 aux extrémites et ses silencieux latéraux). Les trains
roulants sont ceux de la 993, mais composent avec la transmission
de la 964 aux seules roues arriere, via la boite Getrag 50/52 a cing
rapports et son différentiel autobloquant, avec ses freins et ses
roues... La 964 fait don de son instrumentation et de "aileron spéci-
fique a la Turbo S. Relativement discrete d’apparence, la 993 Turbo
cab est une brute certes un peu moins puissante que le coupé, mais
plus légere d'une centaine de kilos (1395kg) et capable de 280 km/h
la tignasse au vent... Les premiers exemplaires sortent de I'atelier en
mai 1995, avant que les premiers coupes suralimenteés n'entrent
reellement en production.

Le noir ici, avec son intérieur cuir bleu Provence, c’est le numéro
deux dans la série. Précisément celui que Fritz Haberl avait com-
mande pour lul, avec quelques petites attentions supplementaires,
comme un cuir etendu jusqu'aux pare-soleils. Il est reste propriete
de MAHAG jusqu’en 2000, puis a change deux fois de propriétaire,
le dernier ['ayant conserve ces dix-neuf dernieres annees. Au debut
de ce mois de mars, il était proposé a la vente menée par Broad
Arrow Auctions a Amelia Island. Il n"a pas été vendu mais, pour
reference, un des quatorze exemplaires, avec seulement 18 000 km,
avait eté adjuge 1344 000€ par RM Sotheby’s a Paris déebut 2017.
Exclusif, vous avez dit? @
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LES LUMIERES DE STUDIO HARCOURT.

Une collection inedite de 13 ceuvres
photographiques signées Studio Harcourt.

Une exposition a decouvrir des le 06 avril 2024.

Showroom PELRAS Legend.

145, rue Nicolas Vauquelin

31100 TOULOUSE
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P E L RA S Véhiculeg

LEGEND d'Exception.

" La sélection PORSCHE.

911 - 992 GT3 PDK - 2021 911 - 992 GT3 PDK - 2021 911 - 991 ph.1 GT3 RS - 2016
7 100 km 259990 € 2063 km 259990 € 24 781km 200990 €

911 - 992 C4S CABRIOLET PDK -2020 911 - 992 CARRERA S PDK - 2019 911 - 992 CARRERA 4S PDK - 2019
31 515 km 173990 € 10845 km 155990 € 23 400 km 152990 E

911 - 991 CARRERA GTS ph.2 PDK - 2017 911 - 991 CARRERA GTS PDK - 2015 TAYCAN TURBO - 2020
14 181 km 149950 € 29 945 km 129990 € 18 224 km 922990 €

718 BOXSTER SPYDER - 3.8 BVM-2015 911 - 991 CARRERA 4S CAB. PDK - 2014 911 - 993 CARRERA BVM - 1994
8 746 km 119990 € 50 100 km 118990 € 156 517 km 74,990 €
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Scannez le QR code et découvrez tous nos véhicules disponibles a la vente > E:l':ﬁ_ .
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AVENTURE ® 959 - DAKAR CLASSIC

PRINCES
DU DESERT

Lorsgu’un passionne de Porsche se lance dans l'aventure du Dakar,
il N’a gu’une seule voiture a I'esprit. Mais les trois 959 du Paris-Dakar
sont des pieces veneréees dans I’histoire de Porsche, gui ne quitteront
plus les musées ou les salons. Alors Juan Morera a construit la sienne.
Texte Robb Pritchard Photos Sébastien Boueé, Aurélien Vialatte, ASO

ur une durée incroyable de deux semaines, avec des
etapes de plusieurs centaines de kilometres qui menent

les concurrents sur des terrains parmi les plus difficiles

du sport automobile, le Rallye Dakar a la réputation bien
meritée de défi ultime pour I’'homme et sa machine.
Organisé pendant des années en Afrique, puis en Ameérique du Sud,
Il a desormais trouve refuge dans les deserts de l'arriere-pays saou-
dien. Une autre évolution est survenue il y a quelques années de
I'événement avec I'introduction d’une nouvelle classe, le Dakar
Classic. Ouvert a une plethore de vehicules qui ont participé au
premier Dakar entre 1978 et 2000, il est soumis a des regles de régu-
larité, ou les équipages, plutot que de se lancer a fond, doivent suivre
des vitesses définies sur des distances précises. Ca reste un defi
difficile que ne relevent que les équipes les plus coriaces. Maintenant,
Sl vous vous engagez dans une epreuve aussi prestigieuse, autant

le faire avec panache ! Construire, par exemple, votre propre
Porsche 959. Nous suivons le parcours de Juan Morera et de son
epouse Lidia Ruba, depuis l'idée initiale jusqu’au drapeau a damier.

P to P, de Panda a Porsche

[l y a quelques années, Juan a commenceé a participer a des rallyes
au volant d’une Fiat Panda, pour vivre une expérience relationnelle
avec son épouse, loin des enfants. Lidia en navigatrice, ils ont passeé
de merveilleux week-ends ensemble. Juan savait que sur les quatorze
petites voitures engageées sur le Dakar au fil des années, aucune
n"avait jamais termine. Ainsi, lorsqu’il a vu la promotion du premier
Dakar Classic, il a décidé que leur prochain projet serait de tenter
d’emmener la toute premiere Panda jusqu’au drapeau a damier.

Le Dakar impose une préparation consideérable par rapport a
n‘importe quel rallye normal. En plus d’organiser la logistique et
I'indispensable camion d’assistance, le couple a passé beaucoup
de temps a apprendre les rouages de la regularité pour cumuler le
moins de penalites. Notamment la lecture de |'ordinateur de bord et

des diagrammes de tulipes. Ils ne s’attendaient certainement pas a
terminer deuxiemes d'une etape, mais sur la base de ce seul resultat,
Ils savalent qu’avec une voiture capable de mieux gérer le terrain, ils
auraient une chance sérieuse de gagner I'année suivante. Pour le
rallye 2023, ils ont acheté un Toyota Land Cruiser, I'ont bien préparé
et... ils ont gagné !

Veritable exploit, surtout pour une deuxieme tentative. Alors s’en
tenir a la formule gagnante et simplement viser de nouvelles victoires
dans leur loyota aurait ete parfaitement legitime. Seulement, une
conversation avec un certain Jacky Ickx lors du gala de cloture de
I"édition 2023 a semé le germe d'une nouvelle idée, faire le Dakar
dans I'une des voitures les plus embléematiques a avoir jamais rem-
porté I'épreuve originelle, celle dans laquelle Ickx avait terminé
deuxieme en 1986 : une Porsche 959.

Meéme si c’était amusant de ramener le trophée en Toyota, Juan a
toujours révé de Porsche. Il a toujours aimé les Porsche avec passion
et en a possede quelques-unes. Une cinquantaine, des 997 G'T3 et
GT3 RS, Turbo et Cup, aux 991 (une Cup actuellement dans son
garage). Lorsqu’ill courait sur la Panda et la Land Cruiser, c’était
toujours les Porsche qu’il allait voir dans le bivouac a la fin de
chaque journeée. Mais, en raison de leurs deux roues motrices, Il
n'avait jamais envisage un tel véhicule... jusqu’a cette conversation
fatidique avec Ickx. Une Porsche 4 x4 pourrait tres bien faire I'affaire.

[l a donc eu une conversation serieuse avec le concepteur de la 911
Safari qui était engageée dans la classe de Juan : Jérémy Athimon.
Jeremy dirige le garage Prestige Autos a Nantes, a la reputation de
spécialiste Porsche bien établie. C’est lui, aussi, qui a construit le
buggy qui a remporte la premiere edition du Dakar Classic, buggy
qu’il avait trouve dans une mine d'uranium au Niger. Les années
suivantes, au volant d'une 911 Safari de son cru, réplique de la
Porsche du Safari Rally de 1978, 1l a obtenu deux classements dans
le Top 10, bien qu’il soit dans une voiture a deux roues motrices. Pas
mal dans une categorie comptant plus d'une centaine de concurrents.



# 781 VOUS PERDEZ UNE HEURE SUR UN-SECTEUR

Mais comme Juan voulait une réplique de 959, construite de toutes
pieces, en seulement neuf mois, 1l s'est lance dans son plus grand
projet a ce jour.

Premiere étape : les recherches. Avec une chance incroyable,
Jéremy a trouve un systeme 4x4 original complet provenant d'une
ancienne 953, en vente en Australie. « Il y a de nombreuses années,
I'une des premieres 953 a éte vendue a un collectionneur australien,
explique-t-il, qui a récemment vendu la voiture a un musée ou elle est
toujours exposée. Mais il a gardé la transmission de rechange, qui
n‘avait jamais été utilisée et, chose incroyable, nous avons pu l'ache-
ter. Je n‘en revenais pas ! »

Une piece aussi rare de I'histoire de I'automobile n’allait pas étre
intégrée directement a la nouvelle voiture mais, a elle seule, la
copie des composants internes de la transmission 953 a necessite
plus de mille heures de travail. « La transmission de la 953 etait
basée sur une boite de vitesses Audi, mais j'ai adapté celle de
Porsche avec le systeme 4x4 de la 953 en modifiant certaines
choses. Par exemple, nos voitures ne disposent pas de levier de
sélection des deux ou quatre roues motrices, mais nous avons
installé un differentiel autobloquant a la place. Une partie du travail
depassait un peu les capacites de Jeremy, alors une entreprise bien
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“¥CHRONOMETRE, VOUS N’AVEZ QUASIMENT PLUS AUCUN_
ESPOIR DE GAGNER. DES LE PREMIERJOUR, NOUS SAVIOI
QUE NOUS N’ETIONS PLUS LA QUE POUR P’EXPERIENCE:

établie et spécialisée dans les transmissions sur mesure, Marrel et
Pelin, a tout mis en aeuvre. »

Les seules pieces restantes de la 964 sont la coque, les panneaux de
carrosserie, les carters de la transmission et le moteur. Tout le reste
est sur mesure. Le moteur est le six-a-plat 3.6 d’origine de la 964,
presque standard, a I'exception des arbres a cames, modifiés pour
plus de couple. De 315 Nm d’origine, il produit desormais 350 Nm,
tres judicieux dans le sable mou qui absorbe la puissance. Sable
signifie egalement que le freinage standard de la 964 n"a pas eu
besoin de modification, sinon des flexibles tressés pour accompa-
gner le débattement accru de la suspension, et les meilleures pla-
quettes disponibles. Les 959 d’origine avaient des roues de 15 pouces,
mais le terrain en Arabie Saoudite est beaucoup plus accidenté que
les deserts d”Afrique de 'ouest affrontes par les voitures d’origine.
La garde au sol est donc tres importante et les roues ont eté fabri-
quées par Braid pour ressembler aux originales a sept branches,
mais sans les fixations centrales. Les pneus sont de gros BF
Goodrich en 245/75 R16. Les amortisseurs ont été spécialement
fabriques pour la géometrie spécifique de la 964 par la sociéte
francaise P2S. Méme avec la garde au sol importante, la protection
Inferieure en aluminium de 5mm d'epaisseur a ete constamment



Lorsque Rudi et Lidia
sont passes du Toyota

a la 959 sur le consell
d'un certain Jacky Ickx,

le challenge n'était pas
remporté d’'avance. Alors
pour assembler la voiture,
ils se sont adressées a
Nantes Prestige Auto,

qui avait deja engage des
Porsche efficaces dans |
les precédentes éditions. . . - Z

mise a rude épreuve. Juan s’est méme fait arracher sa plaque arriere
sur une speciale. La carrosserie de 959 est également le fruit d'une
trouvaille fortuite. Dans les années 1980, beaucoup de 911 ont ete
modifiées d'une maniere inconcevable aujourd’hui. Une entreprise
americaine a fabrique des kits 959 a coller sur une carrosserie SC.
Jérémy en a découvert un dans une grange, une copie plutot fidele.

[l en a fait un moule.

La majeure partie du travail a éte la mise au point de la géometrie
complexe de l'essieu avant. Pour le désert, la suspension a besoin de
beaucoup plus d’amplitude que ce pour quoi la 964 n"a jamais ete
congue, « Jai du faire beaucoup de calculs pour obtenir une course
et un rayon de braquage corrects. Je suis allé au musée Porsche ou
ils m’ont permis d’étudier la 959 Paris-Dakar originale, ce qui m’a éte
tres utile. » La principale différence entre 'original et la réeplique,
c’est que Jeremy a utilisé un seul amortisseur par roue au lieu des
doubles présents sur la voiture de 1986. « La technologie des amor-
tisseurs a beaucoup eévolue depuis ! »

Pour rendre le projet financierement viable, Juan et Jérémy ont
decide de construire deux voitures. llIs n"ont pas eu trop de mal a
trouver un deuxieme pilote : Frédeéric Larre a rejoint I'equipe. Neuf
mois pour construire une paire de ces autos, la tache serait ardue.

—

= -
- .

£ —— — _-__.-h_r- — o -r-:-. - -.-:
S Pt e SR
- % .‘Lh - P ! %, y A = T
i < A L - .

Mais méme siJérémy a réussi a les terminer toutes les deux, il na
pas eu le temps de les tester correctement avant de les expedier en
Arabie-Saoudite. Sur le Dakar, épreuve la plus dure au monde, 1l
faut, selon les mots de Juan, « étre fou » pour monter dans une
voiture qui vient littéralement de sortir de I"atelier. Mais une autre
regle du Dakar est qu’il faut affronter tout ce qu’il vous reserve.

Ainsi, trente-cing ans apres que Porsche ait conquis |'épreuve
avec son fameux doublé mené par René Metge, une paire de 959 est
revenue. Méme s’il s"agissait de répliques, leur présence a été bien
accueillie, d’autant que le début de I'edition de cette anneée a ete
eclipsé par le déces de Metge. En hommage au triple vainqueur et
ancien directeur de I'evenement, la 959 de Juan a été mise a I'’hon-
neur lors du briefing d’ouverture.

Apprendre les courbes

Il occupait également la téte du classement apres le court prologue
d’ouverture. Le réve n'a pas dure tres longtemps. « Jérémy voulait
apporter quelques nuances par rapport a la plateforme originale de la
959, explique Juan. Le fait de ne pas installer de turbos en était une,
car un moteur atmosphérique est a la fois beaucoup plus simple et
plus fiable, tout comme le montage des radiateurs a I’avant. Cela

49




Lorsque les deux
repliques de 959 se sont
présentées sur la ligne de
depart du Dakar Classic,
elles sortaient tout juste
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de fabrication, sans que
les essais de fiabilisation
alent pu étre menes,

question de calendrier.
Pour autant, Rudi et Lidia,
au volant de la #700, sont
arrives sixiemes.
Rendez-vous en 2025 !

semblait une bonne idée... en théorie. Ce que nous avons constaté le
premier jour, c’est qu’il faisait jusqu’a 70 degres dans le cockpit. »
Mais ce n’est pas le fait de rouler dans un sauna mobile qui a mis a
mal leurs espoirs de nouvelle victoire. Le jour de l'ouverture, les
violentes secousses a grande vitesse sur les rochers ont fait perdre
certaines connexions électriques du tableau de bord. « Avec la
maniere dont fonctionne le systeme de classement en régularite sur le
Dakar, si vous perdez une heure sur un secteur chronométré, vous
n‘avez quasiment aucun espoir de gagner. Ainsi, des le premier jour,
nous étions surs que nous n’étions plus la que pour I'expérience. »
Dans la méme spéciale, son coéquipier Larre a perdu encore plus
de temps en arrachant une roue. Renforcer les points d’ancrage est
sur la liste des choses a faire pour I'année prochaine. Le lendemain,
toutes les connexions electriques etant bien securisees, Juan et Lidia
remportaient I'étape, un peu douce-amere car ils savaient qu'ils
avaient perdu toutes leurs chances la veille. Ca a au moins donné un
apercu du potentiel de la voiture et de I'equipage. Le troisieme jour,
le cable d’accélérateur est resté bloque et ils ont été arrétés si long-
temps que I'equipe medicale est venue verifier. « J'ai demandé s’ils
avaient de I'huile que je pourrais utiliser pour lubrifier le cable d’acce-
Iérateur. Ce n’était pas le cas, mais I'un des médecins avait une boite

de thon. Nous avons versé ['huile du thon sur le cable et ca a
marcheé. » Le veritable esprit du Dakar !

Une journée type consistait a se reveiller dans le noir total vers
4 h 30 du matin, a prendre le petit-déjeuner puis a parcourir environ
deux cents kilometres jusqu’a la premiere section. Géneralement, la

journée se composait de trois types de spéciales différentes : sections

chronometrees, dunes et tests de navigation. « Lidia a un roadbook,
avec tous les schémas tulipes qui donnent des informations sur les
carrefours et les dangers, avec tous les intervalles, donc elle me dit ce
qui s’en vient, jusqu’ou et a quelle vitesse je dois rouler. On vous
impose une vitesse moyenne sur certaines sections et vous étes
penalisé si vous étes au-dessus ou en-deca du temps. Mais seuls les
organisateurs connaissent le temps, vous ne pouvez donc pas ralentir
ou accelerer facilement. kn plus, la moyenne a tenir est tres élevee,
donc si jamais vous étes sur un troncon facile, vous essayez toujours
d attaquer parce que, dans votre esprit, vous avez perdu du temps
dans les roches et sur les dunes. »

« Pour les exercices de navigation, les concurrents recoivent un cap,
une direction en degrés, plus souvent utilisée pour la navigation
maritime. Ca semble simple, mais ils sont disposés dans des zones ou
il est impossible de rouler en ligne droite. [l faut contourner au plus
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LA POUSSIEREQUI ™ 7
ENTRAIT DANS LA VOITURE

LES FAISAIT RESSEMBLER

A DES MINEURS A LA FIN

DE CHAQUE JOURNEE.

ELLE ETAIT SI FINE

QU’ELLE PENETRAIT MEME

DANS LEURS MONTRES.
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pres les gros obstacles comme les dunes ou un champ de roches sur
lesquels il est impossible de rouler. Vous devez trouver un moyen de
contourner le probleme et essayer de revenir sur la trajectoire que
vous n’auriez jamais du quitter. Linda avait beaucoup de travail, mais
elle I’a toujours fait a merveille. Sur dix des treize etapes, nous avons
terminé dans le Top 3! »

« Normalement, nous terminons en début d’apres-midi, puis il reste
encore deux cents kilométres a parcourir jusqu’au bivouac, ou nous
arrivons généralement juste avant le coucher du soleil. La premiére
chose a faire est d'informer les mécaniciens de tout probleme, puis
vous dinez avant de vous rendre au briefing obligatoire, ou les orga-
nisateurs mettent en garde sur les difficultés a attendre le lendemain.
Puis dormir ! C’est tres important car I'épreuve dure deux semaines,
cdonc on n’a jamais le temps de récupérer. »

Le parcours du Dakar Classic est difféerent de celui de I'événement
principal, mais tous deux partagent les mémes camps, ce qui permet
aux concurrents du Classic de cotoyer les superstars du Dakar. Au
cours des deux semaines et des 4000 km de spéciales (9000 km au
total), les 959 se sont remarquablement comportees, et meme si Juan
et Lidia n"ont pas pu rattraper le temps perdu lors des premiers jours,
s ont quand meme reussi a terminer 6°. Un resultat impressionnant

pour une voiture sortie tout droit de l'atelier. Jérémy et Frédéric
ont egalement atteint l'arrivee, a la 19 place.

Le plan initial de Juan pour le prochain Dakar est de participer
dans la catégorie camions et il construit déja I'engin adéquat...
mais il sent qu’il vy a tellement de potentiel dans la Porsche qu’il veut
remettre ¢a en 2025, dans une voiture mieux préparee. « Pour I'année

prochaine, j'ai donne a Jéremy une liste de cinquante-huit points a

améeliorer. Les voitures seront bien plus proches de celles de 1986.

A mon avis, personne ne peut faire une meilleure Porsche que les
ingenieurs Porsche eux-meémes ! » Une chose que les voitures auront,
et que les originales n"avaient pas, c’est un systeme de surpressuri-
sation du cockpit. La quantiteé de poussiere qui entrait dans la voiture
les faisait ressembler a des mineurs a la fin de chaque journée. Elle
etait sifine qu’elle pouvait meme penetrer dans leurs montres. Alors
plutot que d’essayer de calfeutrer les entrees, Jéeréemie s’est fait
conseiller par un autre personnage célebre du Dakar, Thierry de
Montcorge, createur de la celebre Rolls Royce Jules. Une pompe a
air provenant d'un moteur de bateau mettra I'habitacle en surpres-
sion, a une vitesse de quatre litres d’air par minute, ce qui devrait
resoudre ce probleme. Et 'année prochaine, ni Juan ni Jérémy ne

se contenteront de moins qu’une victoire! ®
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DECOUVERTE ® 911 DAKAR HALFSCAL

COMME PAPA

CARS

| est loin le temps de |la voiture a pédales, votre progéniture a bien
grandi. Si elle avait les jambes un peu plus longues, elle vous piquerait
volontiers votre 911 pour aller faire la tournée des McDo avec copains
et copines. Pour ne pas en arriver a de telles extremites, il existe une

solution intermediaire, une 911 a sa taille... Texte Ethan valentin Photos Rich Pearce

pres tout, pourquol seuls les adultes pourraient
conduire une Porsche ? Parce qu’ils ont le permis et le
compte en banque nous direz-vous. Et des jJambes

pour partager avec eux votre passion. Mais 1l est possible d'aller
plus loin. Comme le dit I"adage, « la passion n’attend pas le nombre
des annees. » Ainsi, pour ne pas laisser votre progeniture sur le
bord de la route, HalfScale Cars propose, comme son nom l'indique,
des voitures a I'échelle un demi. Tiens, comme votre rejeton (ou
presque) ! A la maniére de Harrington ou de Pennewitz design,
HalfScale Cars reproduit des mythes automobiles pour nos cheéru-
bins, avec une addiction manifeste pour les modeles de la marque

assez longues... Certes. Emmener son fils ou sa fille sur
le siege passager represente déja un moment privilégié

de Stuttgart. Situe dans le sud du Royaume-Uni, le constructeur
voit le jour en 2013. Quelques années plus tard, HalfScale Cars
propose une gamme de cing modeles, disponibles sur commande el
largement personnalisables (couleurs de carrosserie, habillages de
I'habitacle) puisque assemblés a la main. On trouve au catalogue
une 722 Racer, replique de la Mercedes 300 SLR, le roadster pilote
par Stirling Moss jusqu’a la victoire dans les Mille Miglia en 1955,
ou encore une etincelante Crystal Car, comprenez par la une vol-
ture ornée de 100000 cristaux Swarovski appliqués a la main. Cette
derniere rend hommage a la Jaguar Type E avec ses phares en
amande, ses pare-chocs chromes et sa petite calandre ovale. Le
reste de la production porte le blason Porsche, a commencer par
I'incontournable 911. Silhouette automobile emblematique s’il en



Avec son 400 cc de 15¢ch,
la 911 réduite de moitié
par HalfScale Cars peut
atteindre 80 km/h. Ce qui,
pour d’'evidentes raisons
cle sécurité, n'est pas un
exercice recommande.
En revanche, avec sa
garde au sol rehaussee,
elle est capable de
petites prouesses de
franchissement, montées
raisonnables ou passages
de gues.

Dans I"habitacle comme
allleurs, les details sont
traites avec un maximum
de fidelite a l'originale.
Volants, sieges, tableau
de bord trois compteurs,
tout est comme dans

la 911 de papa!

est, cette 911 junior réplique donc lI'icone dont elle s’inspire,

dans une version hybride entre coupeé et Targa s’il vous plait. Vient
ensuite une incroyable 917, reincarnation de la léegendaire Porsche
eponyme, la premiere a avoir remporte les 24 H du Mans. Fidele au
modele original puisque deéveloppee a partir d’un scan 3D de la
voiture, elle propose les mythiques coloris de course Salzburg,

Martini, Gulf ou Porkie. Des 5 ans, vos marmots peuvent donc faire

“comme papa” au volant d’'un mini-bolide mu par une motorisation
thermique, électrique ou... a pédales s’ils n“ont pas été sages.
Derniere realisation de HalfScale Cars, la 911 Dakar est une
variante du modele 911, créée a I'occasion toute particuliere du 40
anniversaire de la premiere victoire de Porsche au Paris-Dakar 198
que l'on doit a I'équipage Metge-Lemoine dans une 911 (953
Carrera 3.2 4x4. Porsche a d ailleurs puise a la meme source l'Ins-
piration de sa toute récente 992 Dakar, voiture exceptionnelle aussi
bien pour son look et ses capacités a sortir des sentiers battus que
pour sa fiche technique : 480 ch, boite a double embrayage PDK

a 8 rapports, quatre roues motrices et roues arriere directrices,
stabilisation antiroulis active PDCC... La Dakar est la seule 911
dotée d'un chassis sport la placant 50 mm plus haut que le chassis
d'une 911 GTS. Pour parfaire son look (et ses capacités) de barou-
deuse, elle se pare de boucliers avant et arriere en acier inoxyvdable
avec renfort, de jantes forgées en alliage léger avec pneus
tout-terrain, de jupes laterales avec inserts en acier inoxydable

LA LIVREE RACING EST UNE DES MULTIPLES
OPTIONS DE PERSONNALISATION.

et d’élargisseurs de passages de roues. Et bien sur de cette peinture
historique blanc et bleu Gentiane metallise, agrementee de bandes
decoratives or et rouge ainsi que de jantes peintes en blanc. Mais
tréve de digression, revenons a nos agneaux... Si le moteur de 400 cc
de la 911 Dakar de votre bambin se contentera de 15ch (mais tout
de méme 80km/h en pointe), I'auto reprend néanmoins les memes

Ingredients : une garde au sol accrue de 15 ¢cm par rapport a la 911
HalfScale standard, des amortisseurs renforces, une direction a
cremaillere, des freins hydrauliques Brembo, des suspensions a
triangulation independante avec amortisseurs helicoidaux et des

jantes de 12 pouces accueillant des pneus tout-terrain. L'habitacle

n'est pas en reste avec deux mini-sieges baquets garnis de cuir
Connolly et de tissu, un volant Moto Lita en cuir ainsi qu'un tableau
de bord plus vrai que nature avec son combiné d'instrumentation.
Le fabricant promet que cette mini-Dakar se conduit comme un
vehicule de taille normale, simplement réduit en termes de propor-
tions. Plus de cinquante combinaisons de garnitures intérieures
sont disponibles afin de s’approcher au plus pres de la Dakar de
papa. Comme pour le modele a I'echelle 1, HalfScale Cars propose
une gamme d’accessoires permettant de monter a plus de 150
combinaisons les possibilites de personnalisation. Cet exemplaire
hommage est revetu de la legendaire livree Rothmans peinte a la
main. Non, vous ne révez pas, elle a vraiment tout d'une grande.
Reste a savoir si votre progeéniture a été sage... @
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DECOUVERTE_ 9 STUDIO HARCOURT x PELRAS LEGEND

LA 991 CLUB COUPE

DEVANT LOBJECTIF
DU STUDIO HARCOURT

anciennes d’'exception
o sont vendues chaque
_ année par Pelras Legend,
~ véritable magasin de
jouets pour grands.

‘. H\ Cent-cinquante voitures




Prenez une 911 parmi les plus rares,
placez-la devant I'ceil du studio photo

le plus glamour, admirez. La rencontre
entre une 991 Club Coupe et le Studio
Harcourt a eu lieu grace a Pelras Legend,
spécialiste des véhicules d’exception, qui
transforme en lieu d’exposition photo\
son showroom toulousain. \

Texte Nicolas Valeano Photos Damien Doumergue et Studio Harcourt

relze exemplaires dans le monde, un seul en kFrance : le cinema notamment, est passe devant les objectifs des fameux
la Porsche 911 Club Coupé est une véritable rarete.
Cette 991 datant de 2012 appartient a Michel Artero,
ancien president de la Federation des Clubs Porsche de
France. Une voiture d’exception pour une seance photo

d exception, avec des photographes habitues, certes, au glamour,

studios, au cceur du chic 16° arrondissement de Paris ou dans un
studio amenage sur un lieu de tournage par exemple.

Le travail des photographes du studio parisien autour de loulouse
a ete organise en vue d'une exposition sur le theme “Toulouse, dans
I"ceill du Studio Harcourt”, une premiere pour eux et un veritable
mais a celui des vedettes en chair et en os plutot que de bolides en defi: les prises de vue de monuments et lieux ne sont pas dans leurs

metal. C'est ainsi la premiere fols que les lumieres du Studio habitudes. Un hommage a la Ville Rose autour de vingt-deux photo-

Harcourt illumineront une Porsche. Classé Entreprise du Patrimoine

Vivant Francais, le studio est considere comme un des plus celebres

et des plus anciens studios photo au monde. Il a éte cree en 1934 par

Cosette Harcourt avec l'aide de patrons de presse de |I'époque, les
freres Lacroix, et se trouve de nos jours sous la houlette de Francois
Dagnan, a la téte d'une equipe de photographes qui ceuvrent a
perpetuer la tradition d'une photographie (notoirement en noir et

blanc, mais pas uniquement) aux regles simples : le bon cadrage, une

mise en scene minimaliste et un travail de la lumiere particuliere-
ment soigne qui fait sa patte. lout ce que compte le show-business,

graphies sur le theme de ses sites historiques, sa gastronomie, ses
champions ou encore ses heros. Ainsi peut-on y retrouver le
Capitole, le Dome de La Grave, I'Hotel Dieu, le Canal du Midi, la
halle du marcheé Victor Hugo, le Quai Saint-Pierre, le cassoulet, le
Stade Toulousain, le SAMU 31, le Concorde... Des photos mises en
valeur parmi les autos d’exception (dont onze Porsche 911) du
showroom de Pelras Legend, commanditaire de ce travail artistique
unique pour feter le quarantieme anniversaire de la maison toulou-
saine qui porte le nom de son fondateur, Roland Pelras. Elle est
completee d'une exposition intitulée “Hors du Cadre”, dediee a de




Toutes les conditions
du studio Harcourt ont
été recréées entre les
murs du showroom

de Pelras Legend a
Toulouse.

LES TECHNIQUES QU’ILS ONT
DEVELOPPEES POUR LES

PORTRAITS DE STARS, LES
PHOTOGRAPHES DU STUDIO

HARCOURT LES APPLIQUENT
A UN SUJET INEDIT : LA

PORSCHE 911 CLUB COUPE.




nouveaux travaux du studio et des créations originales realisées

en collaboration avec des artistes et des magazines au travers de
quarante-deux ceuvres. Trente-neuf ceuvres iconiques issues des
collections parisiennes de Harcourt ont aussi ete emmenees pour
I"'événement. C’est aussi l'occasion pour le public de découvrir dans
cette exposition gratuite les methodes de travail du studio, voire de
s'offrir un veritable portrait Harcourt realise sur place.

En complément de cette exposition vient, cerise sur le gateau, la
serie de treize photographies de la 991 Club Coupe que nous decou-
vrons dans ces pages. Cette seance n’etait pas au programme, elle
s'est décidée sur place, apres six nuits passées a la réalisation des
photos de lI'exposition, lors de discussions autour de cette auto
d’exception entre les equipes de Pelras et celles de Harcourt, avec
les photographes Kostia Petit et Nicolas Le Prevost. lls decident au
débotté de reconstituer un véritable studio dans le showroom pour
deux nuits de travail avec la voiture. Des fonds gris, de nombreuses
lumieres, des planches de polystyrene pour reflecteurs et un tapis
noir serviront a créer la lumiere nécessaire a la patte du studio, mise
au point des heures durant pour chaque photo.

L'inauguration de l'exposition s'est faite en presence des photo-
graphes et de | equipe Harcourt au showroom Pelras Legend fonde
en 2016 dans un groupe desormais quarantenaire, la voiture y etant
présentée en situation et sous les projecteurs du studio. Pelras est
coutumier de ce type de collaborations artistiques, ayant par le passe
expose des ceuvres du photographe Oliviero Toscani, de Jean Graton
(le dessinateur de Michel Vaillant), d’Arthur Djoroukhian, du
Toulousain ITO ou encore de la Galerie d’art contemporain CM Art
Invest. « Lieu de vie, de culture et d’inspiration, Pelras Toulouse est
un acteur engage en faveur de la diffusion de I’art sous toutes ses
formes aupres de tous les publics. Pour son 40¢ anniversaire, nous
souhaitions immortaliser I'instant et rendre un magnifique hommage
a la Ville Rose et aux Toulousain(e)s en leur offrant cette exposition
exceptionnelle toute en émotions », explique Grégory Corbiere,
directeur general associe de Pelras Toulouse.

991 Club Coupé, hommage aux clubs

Les treize exemplaires de la Porsche 911 Club Coupeé ne doivent
rien au hasard, ils font écho au nombre de passionnés qui se sont
reunis en 1952 pour fonder le tout premier club Porsche, en
Allemagne. Aujourd’hui, le club (ou plutot, les clubs) s’est quelque
peu agrandi, puisqu’on comptait pas moins de... 181000 membres de
clubs Porsche en 2012, au moment du lancement de cette edition tres
speéciale, a 'occasion du soixantenaire des clubs. La Club Coupé a
ete presentee aux membres des clubs, seuls a pouvoir I'acquerir, lors
d’'une exposition speéciale organisee au musee Porsche a I'epoque,
avec une definition unique. Elle recoit ainsi un supplement de puis-
sance offert par une preparation moteur exclusive portant son flat 6
a 430ch, un pack SportDesign et un habitacle personnalise, et elle
est livree avec un ouvrage unique dedie a son proprietaire, une
montre spécifique et une miniature. Sa peinture Brewster Green
s'etend jusqu a ses jantes Sportlechno de 20 pouces, qui abritent des
etriers de freins jaunes donnant un coup de lumiere dans la sobriete
geénerale de cette définition d'une elégance rare. On vy trouve des
revetements interieurs decoratifs realises aux initiales de I'heureux
propriéetaire ainsi que des seuils de portes éclaireés portant le logo de
la serie (tres) speciale et son logo anniversaire. En realite, seules
douze Club Coupe ont éte proposees a la vente, un exemplaire
restant destiné a la marque. Un tirage au sort a éte effectué parmi les
candidats membres de clubs de tous les pays (sauf la Chine et I'Inde),
préets a avoir la chance de débourser 142831 € hors taxes, son tarif en
Allemagne. Un collector mis en valeur avec grace par Harcourt.

LA 991 CLUB COUPE SERA
LE SUJET DE TREIZE (EUVRES
INEDITES SIGNEES HARCOURT.




EN QUELQUES ANNEES,
GIEVRES AUTO EST DEVENU
SPECIALISTE DU RACHAT
D’EPAVES DE SUPERCARS
AUPRES DES ASSUREURS.

eneralement
/res Auto que
les automobiles
exclusives,

acciaen

4 Un jour, ce

Porsche neuves enfumeées
par l'incendie de leur
concession qui sont

arrivees chez Nelson...

en parallele, I'entretien

des voitures de prestige.




RENCONTRE ® NELSON JOURDIN

PLUS D’UN TOUR
DANS SA PORSCHE

Nelson Jourdin a plus d’'une corde a son arc et plus d’'une Porsche dans
ses ateliers. Le boss de Gievres Auto, une casse 2.0, et presentateur de
Tréesors de casse voit passer des supercars par palettes. |l nous parle
de son rapport privilégié avec Porsche. texte Ethan valentin Photos Fabrice Berry

vant meéme d’étre la star de Trésors de casse, sur RMC
Découverte, Nelson Jourdin est un passionne. Tout ce
qu’il touche devient cool. A cinquante ans, il se définit
comme un “casseur 2.0” et il faut reconnaitre qu’il a
joliment dépoussiére I'image de la casse automobile :
« J'aime le coteé atypique, authentique, de la casse. Avec les années,
la casse est passée a quelque chose de plus proche des gens, de
I"écologie et du recyclage. » Tout commence tres tot pour Nelson :

a sept ans, sa tante, qui travaille chez un ferrailleur, I'initie au metier.

A treize, il aide son beau-pére dans son activité de casse auto :

« J'aimais bien passer du temps a démonter les moteurs, séparer les
métaux. Un jour, il m’emmene a une vente aux encheres et m’avance
de quoi acheter deux mobylettes. » Nelson les repare, les repeint et
les vend. Ainsi commence sa passion pour la mécanique et le com-
merce. Il crée son business a vingt-deux ans et, de fil en aiguille, se
retrouve reference chez les assureurs jusqu'a devenir le leader de
I"achat de voitures de sport accidentées. Gievres Auto, ce sont quatre
mille voitures par an, un peu plus de quarante collaborateurs et un
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AU GRE DES MODELES QUI TRANSITAIENT PAR GIEVRES AUTO, NELSON
JOURDIN A PU ESSAYER UNE MULTITUDE DE PORSCHE, DE LA 928S A LA 992
TURBOS. S’IL DEVAIT N'EN GARDER QU’UNE, CE SERAIT SA 964 TURBO !

etat d esprit, reflet de la bienvelllance du boss : « J'aime le contact
avec les gens. On est tous clients, on attend qu’il y ait un service, du
savoir-vivre. Un sourire ne coute rien et change beaucoup de choses. »
Pour Nelson, plaisir et travail sont intrinsequement lies. Avec les
annees, presque toutes les supercars lui sont passées entre les mains,
de la Ferrari Pista a la Lamborghini Murcielago, en passant par

I’AC Cobra ou la Mercedes SLS... Et un nombre certain de Porsche.
Nelson a d’ailleurs une histoire privilégiée avec le constructeur de
Stuttgart, qui commence avant Gievres Auto : « Je suis ne en 1973.

A vingt ans, la Porsche qui me faisait réver, c’était la 964. Mais elle
etait trop recente, pas dans mon budget. Je decide alors de me rendre
a une vente aux encheres a Paris ou est proposée une 9285S. C’'était un
modele pas tres cher a I'epoque, pas trop prise, une voiture un peu
invendable, surtout avec son V8. Je me rappellerai toujours cette
voiture arrivant en roulant sur la scene. Elle faisait un bruit de fou, on
aurait dit un bateau de course. J'al remporte I'enchere, ca a été ma
premiere Porsche. Elle était noire, elle venait des Etats-Unis. Jai eu
de la chance, I'ancien proprietaire avait fait presque toutes les modifi-
cations pour I’homologation. J’ai juste eu a changer les pneus, le
combiné¢ de chauffage et quelques bricoles. » La seconde Porsche de
Nelson est un Boxster 2.5 de premiere generation. Vient ensuite une
996 Carrera 4S : « C’étaient les premieres, c’était la Porsche du
moment. J'etais a mon compte depuis six ans, j'ai pu me faire plaisir.
J'ai pas mal roulé avec. J'ai vraiment aimé cette voiture, sa tenue de
route, sa puissance, dans les 320 ch, c’était pas mal pour I'époque. Et

puis c'etait beau avec ces alles elargies. » La suivante est une 996
Turbo. Puis il commence a rentrer des Porsche accidentées au
travail. La premiere est une 997 Turbo. Il nous explique que ce sont
les Porsche qu'il recupere le plus aujourd’hui. Question de statis-
tique. Elles ont éteé les plus vendues, donc celles qui roulent le plus.
Sans parler des Cayenne, Macan et Panamera qui ont fait exploser
les volumes. « L'année derniere, on a récupéré en un lot vingt Porsche
qui avaient subi une retombee de fumee en concession. vingt Porsche
dont dix neuves. On a eu une concession chez nous ! Il y avait de

tout : GT3, 992 Turbo S cabriolet, Taycan, Panamera Hybride, G13
Touring... Quand les camions arrivaient le soir, on etait comme des
gamins. J'ai pu rouler avec la 992 Turbo S, un objet magique. » Les
plus courantes sont les 964 : « La 911, c’est vraiment un icone qui a su
se renouveler sans se denaturer, je ne pense pas qu’il y ait d’équiva-
lent dans ’automobile. » A coté des versions “classiques”, Nelson
nous parle des modeles plus atypiques, voire un peu fous, comme la
930 Turbo, les GT3 qu’il récupere régulierement apres de malheu-
reuses sorties sur circuit. Ou cette 992 Turbo S : « J’ai roulé avec une
Ferrari 488 Pista, des Lamborghini Huracan, mais la 992 Turbo S est
d'une efficacite redoutable. » Ce n'est pourtant pas encore la Porsche
la plus extréme qu’il ait conduite. Il nous parle d'une 997 Carrera 4 S
un peu speciale dont I'histoire I'est encore plus : « Un jour, un ami
m’appelle depuis une vente aux encheres en Belgique pour me propo-
ser d’acquérir une 997 4S5 Cabriolet. Je ne faisais jamais ¢a mais je lui
dis OK. Quand elle arrive chez nous, je découvre un truc bricolé,



1 Ce que Nelson adore
dans la 964 Turbo, c’est
le ressenti mecanique, la
personnalitée unique de
ce moteur suralimenté au
tempérament on-off.

2 Jantes Cup 17" pour les

photos, mais Nelson roule
plus couramment avec les
Speedline 18" trois parties.

3 En 1991, quelle autre

voiture de ce niveau de
performance offrait une

telle polyvalence ?

EN 2011, NELSON ACQUIERT UNE 964 TURBO NOIRE DONT LA VOISINE
DE GARAGE AVAIT PRIS FEU. UNE PETITE RESTAURATION PLUS TARD, LA
PORSCHE A REPRIS SON ALLURE DE BAD BOY. C’EST SA PREFEREE !

limite tuning avec ses pare-chocs noirs, un arceau derriere les sieges
avant, dans un cabriolet... L'esthétique ne me plaisait pas trop. Je me
renseigne sur le préparateur, 9FF. La voiture annonce 750ch mais je
n’y crois pas trop. On la descend du camion, on la démarre, elle fait
un bruit de dingue. Je vais l'essayer, et... il y avait une préparation
res serieuse avec deux turbos. Je roule un peu, le premier turbo se
déclenche. On est déja dans une 997 Turbo qui marche fort. Puis c’est
le second turbo qui se déclenche. La, c’est le deuxieme effet Kiss
Cool ! De surcroit, la voiture ne bouge pas, elle freine fort et droit...
C’était totalement fou. » Nelson nous explique n’avoir jamais rentré
de 356 ou de 914, peut-étre en raison de leur cote plus exclusif,
collection. De Porsche en Porsche, nous voici a la 964 Turbo dont

1l fait I'acquisition en... 2011 : « Elle eétait stationnee dans un garage,
la voiture d’a coté avait pris feu, elle était légérement brulée par
endroits. Elle m avait toujours fait fantasmer., je I’ai gardée. » Pris
par le boulot, Nelson la laisse de coté pendant des années. Et puis
en 2016, il se lance, trouve des pieces d’occasion, un turbo neuf,
refait le moteur, la carrosserie, une peinture complete : « On lui a
mis un échappement inox pour qu’elle fasse un peu de bruit, qu’elle
pétarade un peu a la décélération, ca apporte du charme. Je n'en
avais jamais essaye, j'avais rouleé avec une 930 mais pas de 964
Turbo. » Dans la pratique, I'une est la descendante directe de l'autre,
sans reelle revolution, tout au moins d'un point de vue mecanique.

Apres des années de tergiversations techniques, de développements,

de prototypages et d essais infructueux, les hommes de Weissach

avaient du se résoudre, faute de temps, a reconduire le moteur et
les ailes larges de la 930 dans la coque de la nouvelle 964. Pour faire
simple, un moteur a l’ancienne, un poil optimisé avec un plus gros
turbo et des parametres de gestion electronique revus, sur un chassis
moderne, avec de vrais combinés ressorts-amortisseurs, du
McPherson a I'avant et des bras en aluminium a l'arriere. De
meilleures qualités dynamiques, mais toujours ce tempeérament
impétueux : « A conduire, tu ressens le coté “mécanique”, le caractére
on-off du turbocompresseur. Meme si aujourd’hui les 320 ch semblent
dépassés, I'atmosphére dans ce petit habitacle est inimitable. » S’1l a
reinstalle les jantes Cup de 17”7 pour la séance photo, Nelson leur
préeéfere au quotidien les Speedline en 18" et trois parties, qui
conferent a sa lurbo noire le total look Bad Boys ! lln'y a que |"cell
averti qui saura alors relever le defi des sept différences... qui ne
sont plus que trois : les cornes du bouclier arriere, les sorties
d’echappement et la hauteur de caisse.

« Si je devais ne garder qu’une seule Porsche, ce serait cette 964
lTurbo. » Pour autant, Nelson nous confie que son reve le plus fou,
le graal, I'objet hors catégorie serait une Carrera GT : « J'ai toujours
été fasciné par cette voiture unique : cabriolet, V10, boite méca...
Un modele iconique par excellence. Aujourd’hui, elle est inaccessible.
Si on en rentrait une réparable, ¢a serait vraiment difficile de la laisser
partir. On m’interroge souvent sur ma voiture ou ma marque preferee.
Les réponses peuvent évoluer dans le temps, pas le magnétisme
qu’opére sur moi la Carrera GT.» ©
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RACING 911 CARRERA RSR [R7]

Ce n'est probablement pas a la 911 R7 que
Genesis faisait référence dans son titre a
succes de 1984. [R7/] est |la septieme des huit
Porsche 911 Carrera RSR d’usine engagees
par le Team Martini Racing en 1973. Tellement
modifiee par rapport a une 911 Carrera Gr. 4
gu’elle fait figure d’alien dans la famille des
911 RSR. Tellement modifiee gu’elle est
devenue illégale dans |la categorie GT...

Texte Jean-Francois Riviere Photos Bonhams




Dés sa premiéere sortie
aux 1000 kilometres du
NUrburgring en mai 1973,
la RSR R7 d'usine arbore
un aileron hors norme, et
quelques autres nuances
par rapport aux Carrera
RSR du Gr. 4, menant
certains concurrents a
porter réclamation devant
les instances sportives.
R7 sera donc reclassee
en categorie Prototypes
pour toute la saison.

NI AU MANS
NI AILLEURS,
LA 911 RSR R7
N’A JAMAIS
CONCOURU
PARMI LES GT.
DEPUIS SES
PREMIERS
TOURS DE
ROUES, C’EST
UN STRICT
PROTOTYPE!




Aucune fioriture dans
I'habitacle de R7, comme
cdans toutes les RSR
d’'usine. Si le baquet droit
est encore la, c'est que le
reglement S 3.0 I'impose.

R7 porte les stigmates
d’'une intense carriere.

Tout, dans la
presentation de cette
RSR, confirme qu’elle a
ete assemblee a Weissach
selon les usages courants
en 1973 et l'urgence a
laquelle etait soumis un
cdepartement competition.

| nen existe que cinquante-cing exemplaires. Pas un de plus. Si

bien que lorsque 'un d’entre eux apparait au détour d’une vente

aux encheres, l'effervescence est a son comble, assortie de son lot

de rumeurs et de pronostics enflammes sur le résultat de la vente.

En termes de buzz, le lot 251P propose par Bonhams lors du
Goodwood Revival en septembre dernier n‘a pas décu. La Porsche
Carrera RSR 3 Litres de 1973 baptisée “R7”, puisque c’est bien d’elle
qu’il s"agit, a ainsi changé de propriétaire pour la modique somme
de 3,6 millions d’euros quand les estimations les plus optimistes la
voyaient capable de franchir la barre des 5 millions.

Au debut des années soixante-dix, le nouveau Championnat GT
europeen offre un formidable terrain de jeu pour la Porsche 911 qui
monopolise les grilles de depart. Durant I'automne 1972, Porsche va
dévoiler sa toute nouvelle 911 Carrera RS programmeée comme une
serie “lightweight” avec une cylindree passant de 2,4 a 2,7 litres,
limitée de 500 exemplaires pour satisfaire aux lois de I'lhomologation.
Irois versions seront disponibles. La RS (RennSport), la RST
(Touring) et la RSR (RennSport Rennwagen), celle dont est issue
notre R7, une des huit RSR d'usine aux couleurs Martini Racing
dont seuls quatre exemplaires semblent avoir survecu. Mais outre
sa rarete, ce qui rend encore plus attirante la version vendue a
Goodwood, comme souvent avec ce type de vehicules dont le palma-
res, pour interessant qu’il soit, n‘est pas particulierement glorieux,
c'est bien son pedigree. Son histoire...

4

.e . . .
Du Nurburgring a Mexico

Elle débute, cette histoire, aux 1000 kilometres du Nurburgring
lorsque R7, engagée par Porsche via le Team Martini Racing, obtient
la cinquieme place grace aux efforts des pilotes d'usine Herbie
Muller et Gijs van Lennep qui terminent derriere les redoutables
prototypes Matra et Ferrari. Une honorable prestation reeditée lors
des 24 Heures du Mans 1973 ou notre RSR, avec le méme équipage,
accedera a une extraordinaire quatrieme position. Engagee en
cateégorie Prototype, la vaillante Carrera RSR #46 ne se verra ainsi
dominee que par les deux imbattables Matra-Simca MS670 de
Pescarolo-Larrousse (victoire) et de Jaussaud-Jabouille (troisieme)
et la Ferrari 312 PB du duo Merzario-Pace, arrivee deuxieme.

Avant de poursuivre, une précision s'impose. A 'origine, il avait
en effet ete decide que les RSR d'usine ne seraient pas engagees
en categorie G1. Ce sera effectivement le cas lors des 6 Heures de
Vallelunga ou elles réaliseront un doublé, avant qu’un probléme ne
se presente lors de la course de Monza, en début de saison. Dans
les stands, le team manager de Martini Racing qui fait courir les
Porsche d'usine, Norbert Singer, se fait apostropher par le proprie-
taire italien d’'une RSR privée dont le moteur a laché durant les
essais. Il lui affirme avoir repéré dans les RSR d’usine quelques
details frauduleux dont les versions clients ne béeneficient pas et le
prévient qu’il est allé en référer aux autorités sportives. A la direc-
tion de la course, pour regler ce difféerent, il va étre tout bonnement



LA 911 R7 A REUSSI LEXPLOIT DE SE CLASSER QUATRIEME AUX 24 HEURES
DU MANS 1973, JUSTE DERRIERE DEUX MATRA MS650 ET UNE FERRARI 312P.

En parallele des 911 RSR

1 2 23 — ———
' f dument engagees en Gr. 4, i
my
v

certaines courent en $5.0,
la categorie Prototypes,
et servent de laboratoire
au développement de la
Carrera RSR pour la
salson suivante...

Quitte a jouer dans la
CcCour i es (O], autant
exploiter toutes les cartes
et pousser la mecanique
jusqu’a la limite de
cvlindree reglementaire:
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developpe plus de 550 ch.




Repondant aux regles
de la catégorie S3.0, la 911
R/ embarquait sa roue de
secours, similaire a celles
des 917, a écrou central!

Difficile, de prime abord,
de relever qu’ll ne s’agit
pas d'un 2.8. La difféerence
est a l'intérieur...

Les extensions d’aileron
n'etaient absolument pas
homologuees en Gr.4.

Ce sont les soudures
sommaires qui ont permis
a I'eéminent Norbert Singer
d'authentifier la 911 RSR R7.

décidé de faire passer les RSR d’usine de la catégorie GT a la
categorie Prototypes, si bien que, pour payer les frais d'inscription
plus élevés, Singer va devoir passer parmi les mécaniciens pour
reunir la somme demandee ! Quelques jours plus tard, de retour a
I"'usine, Singer s’attend a une severe remontee de bretelles, voire au
renvoi pur et simple. Dans le bureau du boss, le Dr. Helmuth Bott,
ce dernier lui montre une pile de courriers envoyes par des proprie-
taires de RSR meécontents apres avoir couru en GT face aux Porsche
d’usine. Mais la réaction de Bott va rassurer Singer. « Wunderbar !
(Merveilleux !), s’exclame-t-il. Maintenant, nous courons en
Prototypes ! » Probléme résolu, Singer peut souffler. Désormais,
toutes les RSR seront engageées en Prototypes, ce qui leur ouvre une
latitude technique et un champ de recherches et de développements
sans aucune commune mesure avec la categorie G1... et qui servi-
ront finalement de banc de test pour les évolutions a homologuer
sur les RS et RSK de la saison suivante. Malin ! Entre autres modifi-
cations admises par le reglement Prototype, des jantes de taille plus
genereuse, a ecrou central unique plutot qu'a cing goujons. Mais le
principal benefice du reglement Prototype, c’est la limite de cylin-
drée a trois litres, soit 200cc de plus que les 2.8 pour lesquels la RSR
est homologuee en G'1. Une différence qui interdit de fait toute
victoire en G'I, mais qui peut faire monter tres haut dans un classe-
ment geneéral, jusqu’a inquieter serieusement les vrais protos, en
temoignent les 24 H du Mans...

Revenons a la carriere de R7. Avec un nouvel équipage compose
des jeunes Autrichiens Helmut Koinigg et Manfred Schurti, elle est
engagée aux 1000 kilometres de Zeltweg sur le circuit d’Osterrei-
chring ou elle termine en neuvieme position, juste derriere sa

frangine R6 et le duo Miiller-van Lennep. A l'occasion de la derniére
epreuve du Championnat du monde, les 6 Heures de Watkins Glen,
Porsche confie R7 a I'equipe Brumos Racing qui fera courir la RSR
sous ses propres couleurs (principalement blanc, agremente de
bandes centrales rouges et bleues) et s’emploiera a en redessiner
I"arriere, remplacant sa poupe connue sous le sobriquet de “Mary
Stuart” (ou “Mary Tudor”, pour son aileron évoquant le col en den-
telle typique des souveraines du XVI* siecle) par un design de type
“queue longue” avec un aileron plus etroit appuye sur des derives
verticales. A Watkins Glen, R7 termine septieme au terme des six
heures de course, et neuvieme du Championnat Can Am face aux
monstrueuses Groupe 7.

Si Porsche a confié la RSR au Brumos Racing, c’est également afin
que l'equipe se charge de lui dégotter un nouveau propriétaire prive.
Ce qui sera fait en la personne de I'industriel mexicain Hector
Rebaque Senior qui la destine au fiston, Hector Junior, un rookie
assez prometteur qui finira par glaner quelques points en Formule 1
chez Brabham avant d’acceder au Championnat CART americain
dans les années quatre-vingt. Désormais engagee par le Rebaque
Rojas Team, R7 hérite des couleurs (blanc, rouge et jaune) de ses
nouveaux sponsors, les cigarettes Viceroy et le cafe Mexicano, avant
de faire son retour dans la Sarthe pour I'édition 1974 des 24 Heures
du Mans. Le jeune Hector en partage le volant avec Guillermo Rojas
et Fred van Beuren Jr. mais le trio ne verra jamais l'arrivée par la
faute d'un probleme d’allumage. Au Mexique, ou elle partage les
ateliers du Rebaque Rojas Team avec quatre autres Porsche RSR
sur les cinquante-cing produites, R7 va continuer de courir avant
que sa destinee ne prenne une toute autre direction.



Tombée du camion

Quelques années plus tard, alors que R7 semble avoir disparu de la
circulation et que son sort demeure iInconnu, une rumeur va courir
dans les milieux porschistes prétendant qu’elle aurait ete detruite
apres étre lourdement tombée du camion sur lequel elle avait était
chargee. Jugee irreparable, elle aurait eté vendue en pieces deéta-
chées qu'un collectionneur americain se serail procurees aupres

d un certain Diego Febles, pieces a partir desquelles 1l va realiser une

replique de la RSR, aux couleurs de Viceroy et Mexicano, vehicule
qu’ll tentera de faire passer pour la veritable Porsche qui avail
lermine quatrieme aux 24 Heures du Mans 1973.

En réalité, on apprendra plus tard que la disparition de R7 n’avait
rien de si mystéerieux et que, bien qu’elle soit effectivement tombée

de son camion, les degats ne furent que legers. En 1977, elle avait eteé

discretement exportee du Mexique, rachetee par un collectionneur
Italien obsede par la securite qui va jalousement la conserver durant
une trentaine d annees sans jamais la montrer. Ainsi, peu a peu, R7
va tomber dans 'oubli...

Jusqu’en 2009. Cette année-la, le spécialiste francais Yvan Mahé
(Equipe Europe) se rend a un meeting historique organisé sur le
circuit de Monza, au volant d'une Porsche 911 Carrera RSR similaire
a R7. Un homme s approche de lul et, apres avolr examine sa RSR,
lui confie qu’il possede le méme modele. Quand un amateur de RSR
rencontre un autre amateur de RSR, que se racontent-ils ? Les deux
hommes font plus ample connaissance et sympathisent, aussitot lies
par leur intéret mutuel pour ce modele aussi rare qu’emblématique.
Quelques temps plus tard, sans prevenir dit-on, un camion se pre-
sente aux ateliers parisiens d’Yvan Maheé et I'on en décharge... R7!




C’est au moment ou

R est tombée de son
camion que sa vie a
basculé. Un homme
prétend en avoir racheté
I’épave pour reconstruire
une nouvelle R7 avec les
pieces authentiques. En
réalité, la véritable R7
n’a pas tant souffert de
sa chute. En 2009, elle
est sortie de 'anonymat
lorsque son propriétaire
I’a confiée a Yvan Mahé
pour lui rendre sa
configuration des

24 H du Mans 1973.
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%ﬁ"&f_\\

Soudures bacleées

En reapparaissant ainsi a la lumiere, R7 va malheureusement reveil-

Conservee meticuleusement durant plus de trois decennies dans
I"etat dans lequel elle a termineé sa carriere sportive, la celebre

Porsche ne necessite aucune restauration particuliere. Quelques
années en arriere, Raymond Touroul, I’ancien pilote et patron d’écu-

rie francais, s’était chargeé de reconstruire son aileron “Mary Tudor”,

ler les ardeurs du proprietaire de la replique un rien douteuse concue
dans les annees 70 avec, soit-disant, des pieces detachées issues de
I"épave de la fameuse RSR. Persistant a affirmer que sa réplique est

son spoiler special, de luil restituer ses fameuses couleurs Martini bien la Porsche originale ayant couru au Mans, et n‘ayant peur de
Racing et ainsi lui rendre son apparence originelle de |"'époque du
Mans 73. La remise en route achevee, a la demande du proprietaire,
un autre specialiste de la marque va se lancer a la recherche d'un
nouveau foyer pour la RSR ressuscitee, qu’il va finalement trouver
aux USA. L'acheteur conservera la Porsche durant quelques annees
avant d’en confier la vente a la maison Bonhams qui choisira de la
proposer aux encheres lors du tres exclusif et so british Goodwood

NORBERT SINGER S’EST
PENCHE SUR LE CAS DE R7. SON
AUTHENTICITE NE PEUT PLUS
ETRE REMISE EN QUESTION.

Revival, en septembre dernier.
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Quelque temps avant

sa disparition, Raymond
Touroul avait été chargé
de remettre R7 dans sa
configuration du Mans 73
avec ses ailerons, spoiler
et déco spécifiques.

R7 EST PROBABLEMENT LA MIEUX CONSERVEE DES HUIT 911
CARRERA RSR CONSTITUANT L’ESCADRON D’USINE DE LA SAISON 1973.

rien, ce dernier va en appeler a la justice afin d'interdire a quiconque
d’affirmer que R7 est la veritable R7 ! Le conflit va durer sept ans
avant de se regler en mai 2023 par le verdict definitif d'une cour de
justice de New York. La décision stipule que le concepteur et proprie-
taire de la réplique est autorisé a conserver sa voiture mais qu’il
devra cesser de clamer qu’il s’agit de I"'authentique R7. Il sera toute-
fois autorisé a preésenter sa voiture comme « une reproduction de la
RSR dans sa configuration “queue longue” présentee dans sa livree
Viceroy, telle qu’elle fut engagée par le Rebaque Rojas Team. »

Durant [a procedure, afin d'etablir indubitablement I'authenticite
de R7 et de mettre definitivement fin au litige, une minutieuse exper-
tise avait du étre réalisée en avril 2016, dans les ateliers de Porsche
Classic a Stuttgart. A cette occasion, la RSR fut réunie avec une
vieille connaissance, Norbert Singer, le team manager qui supervisa
e¢galement la conception des Porsche RSR Martini Racing en 1973.
Apres avolir passe une journee entiere a scruter le bolide jusque
dans ses moindres recoins et details, Singer a pu confirmer ce dont
personne ne doutait vraiment, cette 911 RSR chassis #911 3600686
est bien la veritable R7 comme 1l I'expliquait lui-meme a ' epoque :

« Quand nous construisions les prototypes 911 de compeétition, nous
devions consolider certains €éléments des Porsche 911 de série afin
qu’iis resistent mieux aux contraintes de la course. Il y avait notam-
ment des barres transversales montées devant le moteur. Quand j’ai
inspecte ces renforcements, j'al reconnu qu il s’agissait bien de ceux
effectuées en 1973. Jai reconnu la facon de souder, qui n’était pas
aussi precise que ce qu’on aurait trouve sur une Porsche de série.

C'etait revelateur de la pression que nous ressentions en raison du

/4

mandque de temps dont nous disposions pour convertir des 911

de base en prototypes de série R. A cause de cette pression, nous
devions travailler vite et faire nous mémes les soudures plutot que de
les confier a des soudeurs spécialisés, ce qui était normalement le cas
sur les voitures de serie. Ces soudures un peu baclees (mais efficaces)
sont toujours présentes dans le compartiment moteur. Selon moi, il
est hautement improbable que cela soit connu par quiconque, excepté
quelqu’un qui aurait participe au developpement des RSR. » Et
d’ajouter, en guise de conclusion irréfutable, « qu’il s’agit bien de

la Porsche R7. Comme le precise mon rapport, les elements cles

qui sont determinants pour definir I'authenticite d’une telle voiture

de competition, sont parfaitement originaux. »

Aujourd’hui, R7 est donc considerée comme etant le mieux pre-
serve et le plus original des huit exemplaires d'usine concus en
1973. Une originalite qui semble justifier les 3,5 millions d’euros
déboursés par son nouveau propriétaire qui peut se targuer de
posseder la reference ultime en matiere de Porsche 911 Carrera
RSR, qui plus est cet exemplaire qui a dominé la majorité du
plateau de prototypes aux 24 Heures du Mans 1973, comprenant
Ferrari 312, Porsche 908 ou Mirage M6. « Pour définir la valeur
d’une telle voiture, expliquait le pilote Andy Prill apres en avoir pris
le volant lors du Goodwood Members Meeting en avril 2023, on
doit séparer la voiture de son histoire. J'ai une idée assez précise de
ce que vaut une RSH de 1973 mais en revanche, je ne sais pas trop
par ou commencer s‘agissant de son histoire, laquelle repose essen-
tiellement sur le fait qu’elle demeure aujourd’hui la seule Porsche

RSR du leam Martini Racing de 1973 dans cet etat. »
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1 Ces deux 356 du méme
millésime ont la meme
reféerence couleur. Mais
selon la patine de 'une et
la nuance fabricant de
'autre, 'TAquamarine n'a
pas la méeme apparence !
2-3 Traités dans deux
esprits differents, les
habitacles partagent

toutefois l'accastillage

typique du millesime.




DEUX 356 TRES SIMILAIRES ET POURTANT BIEN . -

QIFFERENTES DANS LEUR HISTOIRE MODERNE: JULIEN. A
rW”’“A('.ZQUIS LA SIENNE DEJA RESTAUREE AVEC UN DOSSIER:
YVES A ACHETE LA SIENNE SUR PHOTOS. MAUVAIS '

IDEE IL A FALLU LA RESTAURER INTEGRALEMEN
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es deux-la étaient faits pour s’entendre. Non contents de

partager ce gout prononcé pour les Porsche classic, ils

possedent en effet, chacun dans son garage, une Porsche

356 A 1600 et une Porsche 912 ! C’est d’ailleurs au sujet

de cette dernilere que les deux passionnes vont corres-
pondre une premiere fois sur le forum du club911.net : « Avant de
faire connaissance autour de nos deux Porsche 356, se souvient

aujourd’hui Julien Milan, nous avions déja échangé sur le site lorsque

j'avais pose une question sur le forum au sujet de ma 912, une histoire
cde sieges Recaro dont je souhaitais savolir s’ils etaient d’origine. Yves,
qui possédait aussi une 912, m’avait alors contacté en me proposant
de racheter mes siéges. » A I'époque, Yves Sqgubbi est déja proprié-
taire d’'une 356 A depuis 2015, un exemplaire bleu Aquamarine
millésime 1959, restauré aux Etats-Unis et rapatrié en France dans
des conditions qui lui laisseront un gout pour le moins amer. « Jai
fait ce qu’il ne faut surtout pas faire, en achetant cette voiture sans
I"avolr vue, sur photos et en faisant confiance. Resultat, je me suis fait
avoir. C’était une tres bonne base de restauration, et c’est pour cela
que je I’ai gardée, mais je n’aurais jamais du 'acheter car le deal

concernait une voiture censée étre dans un “état concours”, ou il n’y

aurait rien a faire dessus. Il s’est avére qu’elle était en fait a restaurer

de A a Z. Elle roulait mais le moteur était mort. la boite de vitesses
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était rincee... C'est une voiture qui, malheureusement, comme beau-
coup d’autres, a été maquillée a I'américaine pour la vendre. En
photo, effectivement, elle ,r'-'fr';u'm;u'f “concours” car la peinture etait
neuve et l'intérieur avait été refait a neuf.

Pour Julien, en revanche, |I' ;u-:_[umln'nn de sa Porsche 356 A 1600,
un modele de 1959 egalement, va se derouler dans de bien meilleures
conditions. Passionné par les anciennes depuis son enfance et
proprietaire de plusieurs voitures populaires francaises, il a toujours
ete attire par la marque allemande et par le modele 356 en particu-
lier. « Je suis arrive aux Porsche avec une 912 que j'ai achetee
en 2015. Je me suis intéresse ensuite plus largement a la 911 et a
Porsche en general, y compris aux modernes. Mais la 356 m avait tou-
jours plu. Je me suis mis a en rechercher une, plutot une des der-
nieres, pour son coté utilisable au quotidien. Mais au bout d’un
moment, je me suis rendu compte que ce modele serait assez proche
de ma 912. Je me suis donc mis a la recherche d’une des premieres
356 et par annonce, j ai trouve celle-ci en Belgique. Sa couleur
Aquamarine m’avait fait craquer. »

Sortie d'usine en septembre 1958, un mois avant celle de Yves, la
356 A de Julien est aussitot exportee a New York, vendue par I'im-
portateur Max Hoffman et immatriculée en mars 1959. Lorsque
Julien l'acquiert, elle a eté entierement restauree par son precedent
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IN' SOIGNEE ET AUTHENTIQUE
)EU DE PATINE DEDANS, LA

'DE JULIEN PEUT FAIRE REFERENCE.

e J—'_——_r-l

proprietaire qui l’a récuperee a l'etat d’épave en 2014. « J'ai un
enorme dossier des étapes de sa restauration et je n‘aurais d’ailleurs
jamais acheté la voiture si elle n’avait pas été vendue avec ce dossier,
car ce sont des voitures compliquees. »

Chacune son Aquamarine

Lorsque Julien présente sa nouvelle acquisition sur le forum du
club911.net, Yves le contacte sur-le-champ. « Il m'a envoye un mes-
sage, raconte Julien, pour me dire qu’il avait une 356A identique et
qu’il fallait absolument qu’on se voie. D’autant plus qu’on n’était pas
tres eloignées, lui a Limoges et moi a Angouléme. » Durant |’ete,
Yves rend ainsi visite a Julien pour faire plus ample connaissance
et admirer de plus pres sa Porsche 356 A Aquamarine. Puis, a l'occa-
sion de cet article, les deux voitures seront enfin réunies cette année
pour une seance photo organisee dans l'accueillant et sympathique
garage de Yves. D’emblee, une difféerence de teinte distingue
iIndéniablement les deux voitures, pourtant censeées étre de la méme
couleur. « La réference de ce bleu, precise Yves, c’est 707, ou 5707,
réference Aquamarine pour le millésime 59. De mémoire, elle n’a
existé que sur ce millésime. A I'époque, vous aviez les teintes de

3-S5 Julien a aborde
'achat de sa 356 avec

la bonne déemarche.

Il s’est concentré sur

un exemplaire dont

la restauration avait

été scrupuleusement
documentee par un
dossier photo en beton.
Depuis, aucune mauvaise
surprise, il coule le parfait
amour avec une 556 A
des plus authentiques.

["année proposees sur les voitures neuves, et vous aviez des couleurs
spéciales, sur commande, au cas par cas. Mais Aquamarine, c’était
pour le millésime 59. Cette couleur est I'un des parametres qui m’ont
fait garder la voiture. Cette combinaison fait 'unanimite, bleu gris et
camel a I'intérieur. » Pour étre certain que la couleur de sa 356 A est
la bonne, Yves va profiter d'un sejour en Californie pour faire la
tournée des plus grands spécialistes Porsche de la région, notam-
ment John Willhoit chez qui il se procure une plaquette PPG du
fameux bleu Aquamarine. Apres moult tergiversations, c’est finale-
ment une teinte realisee chez Glasurit qui sera retenue, un
Aquamarine se situant entre le bleu de la restauration americaine et
le PPG de chez Willhoit. « Mais la voiture de Julien fait un peu plus
grise » constate Yves qui met cette différence surle dos de ['usure du
temps et des UV, ce que confirme l'intéressé : « Officiellement, celle
de Yves et la mienne sont de la méme teinte. Elles ont le méme code
couleur, mais il y a des nuances. Il avait d’ailleurs fait réaliser plu-
sieurs plaquettes avec des résultats différents. Quand on les regarde
cote a cote, elles ne sont visiblement pas de la méme couleur. La
mienne, la plupart la voient grise mais sa couleur change beaucoup
en fonction de la lumiere. »
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GT, LOUVERS SUR LE CAPOT
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MOTEUR, LA 356 S’AFFRANCHIT
ELQUES REGLES MAIS RESTE SOBRE.

3-5 Yves ne voulait pas
d'un Outlaw bete et
mechant, mais juste
quelques touches subtiles
et totalement reversibles.
La nuance exacte de la
teinte restera un vrai sujet
pour des genérations, il
n'‘existe de toute facon
plus aucune Porsche 356
Aquamarine qui ait ete

Deux salles, deux ambiances

Sil'on trouve sous le capot des deux Porsche le méme quatre
cylindres “Dame” de 60 chevaux, avec celui de Yves, fort d'une petite
optimisation du moteur, « on est plutot dans les 75 a 80 chevaux »
tandis que quelques petits details esthetiques differencient les deux
exemplaires. Pour commencer, I'absence des butoirs de pare-chocs
sur la 356 de Yves. « La voiture de Julien est plus proche de la version
standard car elle conserve les bananes sur les pare-chocs et son
intérieur d’origine, avec ce qu’'on appelle les sieges confort, au style
un peu Louis XVI. J'ai voulu donner a la mienne un look un peu GT,
avec ces baquets qui étaient a I'origine sur les Speedster mais qui
étaient une option a I’'époque pour les coupés Carrera GT. Des
baquets hyper confortables, et qui permettent un trées bon maintien. »
Yves va egalement faire concevoir un capot arriere un peu special
avec des oules de chaque cote de la grille centrale, qui rappellent la
Carrera tandis que Julien apprécie la patine de son exemplaire
« dont les eléements d accastillage sont des pieces d’origine neuves
d’époque. » Si les deux frangines sont dument équipées de leurs feux
arriere en forme d’amande (qui ont remplace en 1957 les quatre
petits feux ronds des versions AT 1 précedentes), sur celle de Julien
« Il y a encore les cabochons de feux ameéricains, precise Yves, de

preservee des UV pour
arbitrer le debat.

couleur rouge, alors que sur les plastiques européens, il y a encore
l"'orange du clignotant. »

Intarissables, les deux amis pourraient passer la nuit a tourner
autour de leurs deux bolides, a échanger impressions et informa-
tions, faits historiques et anecdotes de restauration (« Ca a éte une
restauration longue et douloureuse » se souvient Yves). Mais ont-ils
prevu de prendre un jour la route ensemble ? « On avait pour
projet, explique en effet Julien, de nous rendre en Autriche, a
Gmiund, ou étaient fabriquées les premiéres Porsche 356 de 1948
a 1950 (avant que la production ne se poursuive dans l'usine de
Zuffenhausen, a Stuttgart, NDLR). Au fin fond de la région du
Tvrol ! J'étais un peu inquiet a l'idée de faire tout ce voyage avec
ma voiture mais depuis, j’ai beaucoup roulé avec et je sais qu’elle
marche bien. Et nous avons également une sortie prevue avec le
club911.net du coté du Massif central en juin, organisée sur trois

jours avec une bonne quarantaine de Porsche classiques et peut-étre

quatre ou cinq exemplaires de 356. »

Ainsi, il n'y a plus désormais qu’a faire se rencontrer les deux 912
de Yves et Julien, ce qui devrait occasionner moins d’interrogations
et de débats sur les similitudes entre leurs teintes. Car I'une est on ne
peut plus verte et I'autre blanche. Bien blanche ! ®
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PASSION ® JEAN-MARC - 964 RS

LE BARON ROUGE

Comme le celebre Manfred von Richtofen, Jean-Marc s’est fait une

place en téte de 'escadrille. Son surnom de

Baron Rouge, il le tient de

ses amis qui ont vite fait la connexion entre 'homme et sa dexterite

au manche de son avion de chasse ecarlate, en 'occurrence une 964

Carrera RS. Pour cause, Il la conduit tous |es jours. Texte Hilaire Photos Sian Loyson

nfant, Jean-Marc écumait, dans sa ville de Liege, les
concessions de voitures de sport. Sans preférence particu-
liere, il les visitait toutes, Ferrari, Lamborghini, Maserati,
Porsche, se faisant offrir tous les catalogues. Il écrivait
meme directement aux constructeurs pour obtenir la
documentation d’usine. Il conserve encore religieusement ces
archives, plus de cinquante ans apres. Il était déja persuadé qu'un
jour, il aurait une de ces autos magiques !

Le temps a passe. Au debut des annees 90, Jean-Marc travaille
avec ses parents dans l'entreprise familiale, affairé a la distribution
de materiel de chauffage pour la region de Liege et le Grand-Duche

du Luxembourg. Il roule alors en coupé Mercedes 230 CE et son pére

dans une Porsche 924 que Jean-Marc considere comme un coupé
Audi. En visite au Salon de Bruxelles en 1991, il a une révelation. Sur
le stand Porsche, la foule enthousiaste se masse autour d'une 964 un
peu speciale. Pour la premiere fois depuis les 2.7 et 3.0 du debut des
annees 70, Porsche ressort la griffe “RS”. Mythique ! Basse, allégée,
depouillee de tout attribut de confort et d'aides a la conduite (si ce
n‘est ’ABS), elle impressionne, bien campee sur ses jantes en
magnesium de 17 pouces, avec ses retroviseurs profilés hérités

de la Cup. Des que Jean-Marc s assoit a I'intérieur, la magie opere.

« Un jour, j’en aurai une ! » La promesse qu’il s"était faite gamin
devient une certitude. De retour le lundi a la vraie vie, il ne tient plus

en place, ce que sa mere remarque tout de suite. Il finit par lui
avouer qu’il a été envouté par une nouvelle voiture, une certaine
Porsche 964 Carrera RS.

Quelques semaines plus tard, sa mere lul demande de ramener
la 230 CE au garage parce qu’elle I'a vendue. Jean-Marc s’execute,
mais il reste sonné par la surprise qui l'attend. En échange des clés
de la Mercedes, 1l recoit le bon de commande pour... une 964 RS
neuve ! Lorsqu’il en prend livraison quelques mois plus tard, sa
maman a succombeé a une longue maladie. La RS est donc son
dernier cadeau a son fils. Alors pour Jean-Marc, sa 964 rouge a
bien plus de valeur que le seul objet Carrera RS...

Quelques annees plus tard, son pere cede ses parts de l'entreprise
a Jean-Marc, desormais seul aux commandes. 1l utilise sa RS au
quotidien. Vers la fin des années 90, entre les pépins de santé qui
I'ont mene plusieurs fois au bloc opeératoire et des changements
strategiques chez les marques que distribue sa societe, Jean-Marc
a vecu des annees mornes. Activite a I"arret, batiments désaffectes,
Carrera RS remisce...

Renaissance

Sante refaite, Jean-Marc change de cap. Il réhabilite les plus de
1000 m*~ de I'immeuble en plein cceur de Liege pour en faire une
pepiniere dartistes. Studio de repetition pour des groupes de



La 964 RS de Jean-Marc
n'est pas une princesse
de salon. Elle a longtemps
éete utilisée au quotidien
et affiche desormais
autour de 260000 km.
Mais elle est entretenue
dans un éetat remarquable,
en temoignent les cuirs, la
forme olympique de son
2.6 ou le magnésium des
jantes Cup en 1/
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musiciens (dont certains bien connus), studio d’enregistre-
ment, studio photo, atelier de ceramique, cours de yoga...

Il se met au sport de maniere intensive et, surtout, il remet
sa RS sur la route.

Membre du club Be911 en Belgique, il enchaine les sorties :
Spa, Rétromobile et beaucoup d’autres. Mais c’est surtout sa
rencontre avec I'Anglais Marin Lawrence, fondateur en 2011
du registre Y64rsdatabase.com qui recense les 964 RS (158
sur les 2507), qui lul a remis le pied a | etrier. Avec ses amis
britanniques, il multiplie les rencontres et les road trips : Le
Mans Classic a plusieurs reprises, circuit de Gueux a Reims,
Musee Schlumpf a Mulhouse, Spa, Zolder, Florence, des
balades en Angleterre et dans le sud de la France. Ce sont
les Anglais qui I'ont surnomme “the Red Baron”. Sa 964 RS
affiche aujourd’hui plus de 260000 km. Ne serait-ce que l'été
dernier, 1l en a parcouru quasiment 4000 sur un periple de
Liege a Collioure en passant par les gorges du Verdon. La
Porsche n’a jamais été repeinte. Alors, bien sur, elle n’est pas
en etat concours et porte quelques stigmates de son vecu,
qui ajoutent a son charme et a son authenticitée. Mais elle a
toujours été régulierement entretenue, dans un premier
temps dans le réseau, et desormais chez 911Motorsport,
dont le boss Johan Franck Dirickx est un des plus grands
collectionneurs de RS et RSR en Europe.

La RS de Jean-Marc est entierement d’origine, ce qui est
rare aujourd’hui, une grande majorite d’entre elles ayant ete
modifiee pour limer les pistes avec assiduite. Jantes magne-
sium qui, malgré leur réputation de fragilité, sont en parfait
etat, capot avant en aluminium, vitrage mince reconnaissable
a son gravage specifique Sekurit Saint-Gobin 43R-001026,
petit volant sigle RS, sieges baquets, contreportes simpli-
fiees, suppression des places arriere, des airbags, de la

direction assistée, des vitres électriques, etc., le tout pour
un gain de 130kg par rapport a une 964 Carrera 2.

Le moteur aussi est entierement d’origine, a I'exception
d'un tube d’échappement Cup et d'un filtre a air K&N. Le
moteur de RS avait subi de nombreuses ameliorations par
rapport a celui de la Carrera. Il était équipé d'un boitier
specifique Bosch Motronic, permettant de prendre un
regime maximum de plus de 7000tr/min, de culasses avec
des inserts ceramique pour limiter la temperature a
l'échappement et de cylindres de forme conique pour
pallier la deformation a temperature de fonctionnement.

Le volant-moteur alléege de 7 kg luil confere une vivacite
incomparable. La boite de vitesses Getrag G50, dont les
deux premiers rapports sont rallonges, est accouplee a

un differentiel autobloquant. Selon Porsche, ces moteurs
developpaient 260 ch. Dans la realite, malgre son genereux
kilometrage, la RS de Jean-Marc en revendique presque 280
au banc.

Le chassis n'etait pas en reste avec des barres antiroulis
reglables, des combinés ressorts-amortisseurs filetés Bilstein
au tarage tres ferme, qui abaissent la garde au sol de 40 mm.

Tout cela freiné par des étriers en alliage a quatre pistons

(ceux de la 964 Turbo 3.3), pincant des disques perces el
ventilés. La RS est une véritable voiture de course pour la
route, qui a dominée les sorties circuits des différents clubs
Porsche pendant de nombreuses annees. Seules concessions
auxquelles Jean-Marc a céde, une paire d antibrouillards et
le degivrage de la lunette arriere ont ete installes lors d'une
revision. Ce qui peut se comprendre dans un pays comme la
Belgique. A 61 ans, Jean-Marc va continuer a sillonner,
pendant longtemps encore, les plus belles routes d'Europe
avec sa rare 964 RS premiere main, qui représente tant pour
lui et pour ses amis du 964rsdatabase.com. ©



Cinquante ans du label Turbo sur le stand
Porsche, avec une magnifique 911 Turbo 3.0
Sonauto de 1975, et la trés rare 935 “Baby”
‘au 1.4 turbo de 350ch. Derriére le rideau,
- une Panamera Turbo S e-hybrid toute neuve...
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UN COUP DE TURBO
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La 911 RSR [R1]
était la star du Paris
Outlaw Gathering
de Magnus Walker.

orsque, fin janvier, on a déja un automne détrempe et la
moitié d'un hiver derriere nous, on n’aspire qu’a une chose,
avant meme le retour des beaux jours : que reprennent la
saison automobile, les sorties en club, les rencontres domi-
nicales, tous ces rendez-vous, majeurs ou plus modestes,
qui attisent la passion pour la mecanique et les belles carrosseries.
Et traditionnellement, I'ouverture de Retromobile claque comme le
coup de feu du starter d’'un marathon. Au parc expo de la Porte de
Versailles, chaque année, le gratin de I"'automobile de collection fait
son show, et il faut reconnaitre que depuis quelques éditions, chaque
acteur peaufine son numero au point que celle-ci a atteint le
summum du glamour et de |'exclusivite. Une reference sans aucun
equivalent dans le registre des salons d’automobiles anciennes.
Méme si la qualité des autos n’est pas aussi “maitrisée” que dans un
concours d'elegance, les exposants portent une attention toujours
plus soignée a ce qu’ils montrent.

Cetlte annee encore plus que les precedentes, on en prend plein les
yeux, méme s’il faut reconnaitre que tous les exposants n‘ont pas le
meme talent pour la mise en scene, la palme revenant incontestable-
ment aux Britanniques, mais le panel des autos exposees a
Rétromobile laisse pantois. Certes, on a vu des supercars aussi
extraordinaires que des 959, Carrera GT et 918 Spyder negligem-
ment aligneées entre les pépites surréalistes que sont McLaren Senna
ou AMG GT One sur la moquette criarde d'un stand sans saveur ni
lumieére digne d’un vendeur d’occases en bord de rocade... A l'autre
extremite du spectre, les deux qui rivalisent de prestige sont une
nouvelle fois le Suisse Simon Kidston et I’Anglais Max Girardo.

Pour faire simple, la piece maitresse sur chacun des deux stands était
une Ferrari 250 GTO. Vous savez, cette voiture que I'on considerait
comme la plus chere du monde avant que le titre ne lui soit récem-
ment ravi par une Mercedes 300 SLR Uhlenhaut il y a quelques mois.

DANS LE RETRO

Si, d’anneée en annee,
semble déepasser les sommets en termes
de prestige et d’excellence, il semble
que les gouts du public et des exposants
prennent des saveurs un peu plus latines
desormais. Effectivement, les Ferrari
avalent une cote indéniable cette anneée,
et c’est indiscutablement aux Allemandes
de Zuffenhausen gu’elles ont grignote
du terrain. Pour autant, les Porsche qui
ont fait acte de presence faisaient
honneur a la ma rgue | Texte Etienne Brard Photos D.R.

Retromobile

Au jeu de l'exclusivite, c’est Girardo & Co qui I'a emporte avec un
modele a carrosserie spéciale, certes un peu moins élégante que
I"originale, mais plus aerodynamique et... unique ! Malgre tout, c'est
vers Kidston que balance notre cceur de porschiste, parce que c’est
le seul des deux a proposer une Porsche extraordinaire (Girardo
était 100% Ferrari). Bon... pas une Porsche au sens strict du terme,
Il s"agissait de 'une des six 962 CR. Cette hypercar avant I'heure
n’était rien d’autre quune 962C d’Endurance développée par le
pilote d’usine australien Vern Schuppan, a peine redessinée avec
des formes civilisees et des gimmicks de 959 pour rouler léegalement.
A défaut d’étre vraiment belle, elle était la voiture de route la plus
extreme jamais produite en 1992, ses 600ch la catapultaient

de 0 a 100km/h en a peine 3,57, et jusqu’a 370 km/h en pointe. Et,

a un million et demi de dollars de I'époque, elle était - et de loin - la
plus chere aussi. Pourtant, peu visiteurs savent mesurer la rarete de
cette piece trop discrete sous sa robe noire.

Dans lI'allée des marchands stars d’outre-Manche, il fallait s’arre-
ter sur le stand Fiskens au milieu duquel tronait une des rares 911
G 11 alors acquises par une ecurie privee, Konrad Motorsport en
l'occurrence, puis converties en version G'11-97 a Weissach pour la
fin de la saison 97. Juste devant, a peine moins spectaculaire mais
tout aussi rare était le spyder 908/2 “Flunder” victorieuse a Watkins
Glen en 1965 entre les mains de Jo Siffert et Brian Redman. Autre
Britannique d envergure, Joe Macari a vole la vedette a ses voisins
en exposant une piece unique de I'histoire de Porsche : la seule 917
que l'usine ait convertie a un usage routier, dument immatriculée...
en Alabama (!), peinte en gris argent et equipée d'un intérieur cuir
beige pour un client auquel il n"aurait pas eté sérieux de refuser
quoi que ce soit : le comte Rossi. Pour faire le tour exhaustif des
protos de course Porsche des années 60, il fallait passer par l'es-
pace de la maison d’encheres Aguttes. La piece centrale etait une
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exceptionnelle 910. Exceptionnelle parce que premier chassis
d’une série de trente-quatre autos. Elle a fait sa premiere appari-
tion en aout 1966 dans une course de cote dans laquelle Hans
Herrmann s’est classe troisieme, avant d’entamer une longue
carriere dans des ecuries privees jusqu'en 1973. Une des cinqg
904/6 originales etait la vedette du stand de |’ Allemand Thiesen,
voiture engageée au Nurburgring et au Mans 1965 par ['usine
avant de faire carriere aux USA. LElle etait fort bien entouree,
d’un cote par I'une des quatre-vingt-six 964 Turbo S 3.3 Leichtbau
avec seulement 56000 km, de l"autre par un superbe Spyder 550 A
a I"histoire bresilienne...

[solées ici ou la, quelques pépites forcaient le détour. En toute
discretion, le Belge Rock N Roll Classics proposait certainement
I"'une des Porsche les plus exclusives de ce Réetromobile 2024. Non,
pas la magnifique 930 Oak Green... mais juste a cote, cette vieille 911
de course un peu fanée : elle doit etre la plus authentique des 911 R
de 1967, puisque c’est aujourd’hui la seule des vingt construites a
n’avoir jamais été restaurée. Evidemment, prix sur demande, la

356 et 911 Classic sont toujours les

piéces maitresses du stand de Serge
Heitz, méme si elles partagent désormais
la vedette avec les Land Rover Hedonic.

decence ne permet pas d afficher le tarif de ce genre de licorne...
Plus loin, Motul éetait partenaire de Ruf, sur un stand qui mettait en
lumiere la toute premiere Yellow Bird. Le sympathique Alois Ruf en
personne avait accompagne a Paris ce prototype de la legendaire
CTR qui, en 1987, releguait les 959 et autres F40 au rang de “gen-
tilles voitures de serie”. Au detour des allees, 1l n'est pas rare de
croiser un visage, sinon familier, tout au moins connu du milieu.
Vous pouviez, chez Chopard, rencontrer Jacky Ickx et Romain
Dumas, ambassadeurs de I'horloger suisse. Jeudi, le méme Jacky
Ickx était au micro, sur la passerelle ou étaient exposées les autos
legendaires du Dakar, et devant la 959 victorieuse en 1986, pour
raconter avec une emotion palpable ses souvenirs de désert avec
ses regrettes amis Claude Brasseur et Rene Metge (qui venait de
disparaitre). Au gré de nos déambulations, il nous a été donné
d"apercevoir ou de croiser Gérard Larrousse, Jean-Pierre Jarrier,
Laurent Alello, autant de noms qui sonnent aux oreilles des fans de
competition. Il est certain que bien d’autres personnalités du monde
Porsche arpentaient les memes allees.
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910 : l'un des
rares protos
Porsche sur

le salon
cette année
était sur le
stand de la
maison
d’'encheres
Aguttes

Une 911 2.0 Agablau
qui n'est pas passée
inapergue sur le stand |
de I’Atelier Gobin.

Sur le stand officiel Porsche, Frank Jung, directeur des archives
du Museum, avait fait le deplacement, signe de l'interet qu'un salon
comme Rétromobile peut susciter pour le constructeur. ITres certai-
nement accompagnait-il, depuis le Museum, les deux stars d'un
stand totalement dédié aux 50 ans du label Turbo : une 911 Turbo 3.0
Ice Green Metallic de 1975, et la 935/77 “Baby”, anecdotique exem-
plaire mu par un flat-six 1.4 Turbo pour entrer dans la catégorie 2.0
du Championnat DRM en 1977. Et Cc’est a peu pres tout, hormis une
anachronique Panamera Turbo S e-hybrid milléesime 2024. Il semble
désormais admis dans les convenances qu'un stand a Rétromobile
soit devenu le theéatre de grands plans marketing visant a devoiler
leurs nouveautes en les legitimant par un rappel historique. Le grand
gagnant cette annee, c'est Volkswagen qui, sous pretexte des 50 ans
de la Golf et d’en exposer un exemplaire de chaque géneération,
offrait son baptéme du feu a la toute nouvelle mouture de la
Golf VIII'! Autour d'une thematique aussi virulente, on s'attendait
a ce que Porsche compose avec un peu plus de couleurs, plus de
puissance, plus d’audace, plus de spectacle, de scenographie...

Chez Joe Macari, 'ancienne 917 du comte Rossi,
la seule qui fut un jour homologuée pour la route...

SCHMITTHELM

DUNLOF

BILSTEIN

Sur la passerelle occupée par les gloires
du Dakar, la légendaire 959 avec laquelle le
regretté René Metge a remporté I'édition 1986 !

peut-etre meme, quitte a jouer la carte 2024, a devoller une vraie
nouveaute apte a faire vibrer le cceur d'un passionne. Ou, a deéfaut,
plus d’autos tout betement. Sur cet exercice-la, ce sont les specia-
listes de la marque qui ont occupée le terrain. Pas plus loin qu’en face,
en traversant I'allée centrale, I’Atelier Gobin avait rassemblé un bel
eéventail de classics, de la 356 SC rouge de 1964 a la Carrera 3.2,
blanc Grand Prix mais surtout Turbo-Look usine. Entre les deux, |'es-
sentiel : un admirable coupe 911 2.0 Aga blau de 1966, une 2.0S slate
grey ou un larga 2.2E bleu Gemini. Et si, 1l y a encore peu de temps,
chaque honorable stand a Retromobile devait disposer de sa Carrera
2.7 RS, 1l faut avouer que 'objet se fait rare désormais, et c'est ici
chez Atelier Gobin que vous pouviez admirer |'une des deux seules
sur le salon cette annee (une noire etait chez Coyote).

Meéeme si le traditionnel stand de Serge Heitz partage désormais
sa surface avec la division Hedonic de la maison, dédiée aux Land
Rover, le cote Porsche restait fort dignement achalande, avec une
palette couvrant 60 ans d’histoire, depuis les 356 Speedster et
Cabriolet A 1600S a la 991 GT2RS de 2019, en passant par des 911
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Etonnants résultats recensés durant toute Ia 5emaine de venteﬂ-aux a

IL SOUFFLAIT UN
VENT DE SUD-EST
SUR CETTE EDITION

chez Artcurial mais pas seulement. Des modeéles assez communs ont falt

de belles performances, alors que des téetes d’'affiche comme la Singer

“Biarritz” ou la 911S 2.0 ex-Jean-Claude Killy sont restees sur le carreau...

2.25 gris argent et bleu pastel, ou une 2.05 larga Soft Window Slate
Grey de 1967 qui a laisse sa place en cours de salon aune 2.4S bleu
Gemini. Le Garage Dayraut faisait la démonstration de son ex
dans la preparation competition avec une impressionnante Carrera
3.0RSR 1974, a coté d’une plus fluette mais non moins radicale ‘65
engagee dans lii 2.0 Cup, encadrees par de plus traditionnelles 911
2.25 1970, une 356 SC et un Roadster. Chez ZS Style, 912 B

pertise

yahama
Yellow et 9115 lill‘:{ll.'l‘[t]t.' traitee facon S/1 cotoyaient 356 coupe
A-T1 et cabriolet C. Ensuite, si vous vouliez encore un peu de
Porsche, il fallait les pister une a une, dissémineées sur des stands plus
une 993 Carrera RS meticuleusement restauree a cote
d'un cabriolet 964 Carrera 2 Turbo-Look chez Mecanicus, une 24 E

generalistes :

Targa vert vipere et une 914/6 look GG'1 chez AS Classics Engineering,

une 964 Carrera RS noire et peu kilometree, entre deux halls, chez le
Belge Vincent Laudisoit, un étonnant Speedster 964 transforme en
Turbo-Look par TechArt dés sa sortie des chaines de Zuffenhausen,
une 964 Turbo 3.6 chez Rallystory, une rarissime 356 Speedster

Carrera vendue 790000€ chez Eberhard Thiesen, et méme en expo

Charles
Leclerc en
visite chez

Kidston.

Une des seules
Carrera RS 2.7 de cette
édition 2024 était chez I’Atelier Gobin...

a 'ACO la 919 Hvbrid victorieuse des 24 Heures du Mans 2016...
On a du en manquer quelques-unes, mais il fallait bien faire ce
constat que le marché en permanente mutation semble désormais
porter ses regards vers d’autres hn]"i'f::m que ceux de Zuffenhausen.
L.a remarque preécédente sur la Carrera 2.7 RS vaut sur bien d’autres
modeles. Il me revient cette sensation eprouvee en d'autres temps,
pas si lointains, ou les 356 Carrera ou les Spyder 550 se faisaient
concurrence d'un stand a l’autre, ou les Porsche étaient incontesta-
blement les maitresses de Rétromobile. Cette année, j'ai arrété de
compter les Ferrari 250 et 275 Berlinetta, je n avais plus assez de
doigts pour les F40, bref, le vent tourne.

Si vous aviez eu la chance de déambuler dans I'espace Artcurial,
vous n auriez pu qu abonder : le nombre de Porsche au catalogue
s'est reduit comme peau de chagrin. Une quinzaine de lots estampil-
les Porsche quand 1ls etaient generalement une petite cinquantaine
avant-Covid. Etonnamment, les belles pieces “de la vie courante”
ont afficheé de jolies performances (85824 € sont une tres belle per-
formance pour une 911SC Targa, toute restauree qu elle soit, comme

DE RETROMOBILE, o 3



Il n’est pas donné tous les jours de voir un
de ces spyders Porsche 908/03 “Flunder”.

les 226480 € d' une 3.3 [urbo, meme avec une combinaison de cou-
leurs d’origine aussi atypique qu'un full turquoise), mais les tetes
d"affiche qu’étaient la 911 2.0S de 1968 ex-Jean-Claude Killy (multi-
ple champion olympique a Grenoble la meme annee) ou la 964
Singer “Biarritz” (derniere enchere a 820000€) sont restees sur

le carreau. 993 G 12, 962C, 964 et 928 Slantnose, 918 Spyder chez
'un, 911 Speedster 3.2 étroit et Carrera G'1 chez 'autre, les pieces
maitresses des catalogues respectifs RM Sothebys et Bonhams
n“ont pas rencontre le succes non plus, exception faite d'un record
inattendu (511250 €) pour une 964 Turbo 3.6 chez RM...

Parmi les personnalités presentes cette annee, Magnus Walker
(accompagne de I'animateur Gerry Blyenberg — Wheeler Dealers
France) etait peut-etre I'une des plus attendues par la frange Outlaw
de la communauté Porsche. Méme si son Paris Outlaw Gathering
n etait pas le premier du nom (nous avions couvert ses meetings a la
Concorde en 2017 et 2019). Le rendez-vous a reuni sur l'espace du
partenaire Rose Passion, dans |’enceinte exterieure de Rétromobile,
les vingt-cing Porsche inscrites, toutes plus outlaw les unes que les

Alois Ruf et sa CTR
étaient chez Motul.

f L
i

Magnus Walker \
était a Rétromobile
vendredi pour son

' OQutlaw Gathering.

AWy i 2 e LT
Ty el " a

autres. De la Carrera Gl de Raoul Marchisio a la 928 “safari” de
Philippe Delaporte, de la 356 “rat’s” a la Carrera 3.2 de Stephan
Ehrhardt qui s’illustre cette saison en Ferdinand Cup... Crubilé
Sport avait deplacé pour l'occasion la 911 RSR originale et originelle,
la premiere de toutes, la [R1] au volant de laquelle notre Magnus est
parti le lendemain pour un tournage dans les rues de la capitale.
Séances d’autographes sur des supports aussi inattendus que les
pbaskets Nike Urban Outlaw creees par Magnus lui-meme, des
miniatures, des casquettes... discussions, seances photo, il régnait
de cette magie dans l'air... frais (froid 7) de ce 29 janvier. En rentrant
dans le hall, il etait manifeste que le public était venu en nombre, et
I"affluence du week-end I'a confirme. Des la fermeture dimanche
soir, l'organisation a annonce une frequentation de 130000 visiteurs,
a 2000 petits billets du record de 2019. Si I'on tient compte d'un
contexte marque par le mouvement des agriculteurs qui avaient
rejoint la capitale la veille de I'ouverture, la performance est signifi-
cative. En plus d’étre le plus beau salon de voitures de collection au
monde, Rétromobile serait-il aussi le plus fréquenté ? ©
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Quand on pense Cote d’Azur, on imagine plus le bord de mer que les
routes de montagne. Pourtant, a une heure de Cannes se trouve la route

de Greolieres, qui n'a rien a envier aux plus beaux itinéraires des Alpes.

Texte et photos Jordan Zigang-Divet | www.curveshunter.fr

iIchée sur les contreforts des Alpes-Maritimes, la route
de Greéolieres se vit comme une experience inédite qui
conjugue tout ce qui fait la splendeur naturelle du sud
de la France avec virages, villages pittoresques et pano-
ramas a couper le souffle. Cette voie emblematique, qui
s’etend de la campagne provencale jusqu’aux hauteurs enneigees de
Greéolieres-les-Neiges, offre bien plus qu’un banal trajet. Elle promet
une aventure durant laquelle chaque kilometre révele un nouveau
chapitre de I'histoire, et la beauté de la région.

Pour se rendre a Greolieres, il nous faut prendre notre elan depuis
la vallée. La, des villages figés dans le temps, tels que Le Bar-sur-Loup
ou Coursegoules, invitent les voyageurs a faire des detours. Le debut
de la balade emprunte les gorges du Loup, un itinéraire incroyable
que nous avions parcouru dans Speedster #63. Arrives au lieu-dit de
Bramafan, nous laissons la D6 pour bifurquer sur la D3 en direction
de Gréolieres. C’est ici que nous quittons les gorges du Loup. La
vallée s’elargit. Siles premiers enchainements de virages sont

%

encore un peu étroits, la chaussée gagne en largeur un peu plus loin.
Les courbes aussi. Les sept kilometres nous séparant de Gréolieres
se feront sur un trace large et rapide. De quoi profiter de la vue, ou
de la vitesse, selon I'envie de chacun. Apres les enchainements de
virages serpentant dans la montagne, deux larges epingles appa-
raissent soudain, deux virages tres reconnaissables qui marquent
I"arrivee au village de Greolieres.

Le trace principal contourne tres rapidement le village et continue
vers les hauteurs. Mais si vous le souhaitez, une route secondaire, en
contrebas, traverse le village en son cceur pour un retour dans le
passe. Attention cependant, une voiture trop large ne sera pas tres a
son aise dans les etroites ruelles, entre les murs de pierres.

Gréolieres derriere nous, la route grimpe tout de suite au-dessus
du hameau. Sur la droite, vue imprenable sur le village en contrebas
et panorama degage sur la vallee. Arrivee a la premiere epingle, la
route traverse les ruines de 'ancien village de Gréolieres avec sa
chapelle, autre vestige du temps. De la, elle entame la partie la plus



VOUS N’IREZ NULLE PART,
SINON A LA STATION.
LA-HAUT, DEMI-TOUR'!
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Impressionnante, la raison meme de notre venue ici. Si, jusque-la,
tout parait assez similaire a ce que nous venons de parcourir, la
vegetation semble s’arreter net a la sortie d'un virage. Nous arrivons
au pied d'un immense mur de calcaire gris. Nous voila sur la route
des balcons de Greéolieres. Creusee a flanc de falaises, cette partie
du tracé est a couper le souffle. Des le début, celui-ci traverse une
iImpressionnante arche rocheuse. Cette immense structure naturelle
marque le point de depart d’un kilometre de pur plaisir. La chaussee
devient plus étroite, plus technique, et alterne avec frénésie virages a
flanc de falaise et tunnels creusés a meéme la roche. Difficile de faire
son choix entre jouir de la vue et profiter de la conduite.
Heureusement, ce trongon n'etant pas si long, il est facile - voire
recommande - de faire demi-tour pour l'arpenter plusieurs fois.
D’'imposants blocs rocheux a gauche marquent la fin de cette partie
panoramique, c¢’est aussi la halte photo ideale. Un spot réputé non
seulement sur les réseaux sociaux, mais aussi dans l'industrie auto-
mobile. En effet, il est tres fréquent de voir des photos ou des vidéos
officielles de constructeurs reéalisées sur cette route, ainsi que de
nombreux essais automobiles pour la presse. Cette route est une
star, méme au cinéema ! C’est elle qui fut le terrain de jeu de I'une des
poursuites les plus connues des fans de James Bond, entre la Ferrari
355 de Xenia Onatopp et I"’Aston Martin DB5 de I'espion anglais
dans Goldeneye en 1995.

Apres avoir foule ce tron¢on charismatique, nous poursuivons
notre itinéraire, il y a encore de quoi se faire plaisir. A la sortie d’un
virage, la route entre instantanément dans la “clue de Greéoliéres”, ou

NAVIGATION

Département Alpes-Maritimes (06), France

Situation entre Bramafan et Gréolieres-les-Neiges

Routes RD3, RD2, RD 802

Coordonnées GPS au départ 43°45°41.287"N, 6°59°20.357"E
Altitude maximum 1400m.

Distance environ 25km

Temps de parcours environ 30min

Etapes » Points d’intérét Gréolicres village, I’arche en pierre

elle ondule entre coniféres et murs de pierre. A la sortie de cette
zone enclavee, la vegetation reprend ses droits, la vue s'ouvre, nous
voila au creux d'une vallée avec d'immenses champs d’altitude. Nous
arrivons alors sur un inattendu rond-point. Sur la droite, direction
Greéolieres-les-Neiges, la station de ski. Le décor change radicalement.
Finis les virages serres, immediatement la route grimpe fortement
avec de grands troncons relativement droits, entrecoupés par quatre
larges épingles a cheveux. Il faudra solliciter la cavalerie pour se
propulser entre chaque virage. Une fois ces lacets derriere nous, la
route rejoint un plateau qui nous emmene sur six kilometres jusqu’a
la station a 1400 m. Greolieres-les-Neiges, c’est 'une des stations les
plus proches de la Cote d’Azur a vol d’oiseau. Ce n’est pas celle au
domaine skiable le plus étendu, mais cette station de ski familiale est
probablement I"'une des seules en France depuis le sommet de
laquelle il est possible d apercevoir la Méditerranée. C’est aussi
probablement la meilleure option pour profiter d'un petit-déjeuner
au bord de la mer le matin avant d’attaquer les pistes de ski. Et entre
les deux, s'ennivrer de routes incroyables. Si, évidemment, il est plus
agreable d’envisager cette jolie balade en été, la parcourir durant les
mois les plus froids offre une expérience unique. Le trajet hivernal
vers Greolieres-les-Neiges contraste fortement avec la verdure
luxuriante des saisons plus chaudes. Les sapins couverts de neige
bordent la chausseée, les paysages se recouvrent alors d'un blanc
immaculé, la route traversant des foréts blanches créent une atmos-
phere sereine et metamorphosent les panoramas.

L'arrivée en station marque la fin de la route de Greolieres, qui fait
une boucle autour du champ au sommet et passe devant le front de
neige sur la droite. Les grands parkings marquent le point final, pour
profiter de la vue et d’'une pause au pied des pistes. A un kilometre
avant I'arrivee des pistes se trouve “La maison du fondeur”, petit
restaurant-snack au bord de la route pour casser la croute au soleil
avant le retour sur cette incroyable route des Alpes-Maritimes. ©



B HOMMAGE

Kieron Fennelly Photo Porsche.

o erbert Linge avait rejoint Porsche a 15 ans en 1943, et &

apres la guerre, alors que la firme était encore exiléee en .
H E RB E R I H Autriche, il travaillait pour les Francais a Baden Baden a fr’f

reparer des Kubelwagen. Mais des que |'entreprise est LS

retournée a Stuttgart en 1950, il a été le premier apprenti
embauché a Zuffenhausen. Porsche était alors une PME dynamique
en pleine expansion. En 1952, les ventes en Amérique ont décolle et
Max Hoffman a reclame un technicien pour entretenir les voitures
de clients. Pour cette mission essentielle, Ferry a choisi un jeune
homme compétent et fiable : Herbert Linge.

Malgre son anglais rudimentaire, Linge a compris qu’il devait etre

'I 9 2 8 = 2 o 24 plus qu'un mécanicien. Les Américains avaient besoin de cours :

certains d'entre eux emmenaient leurs Pre-A sur les circuits et Linge
est devenu moniteur de pilotage le week-end et essayeur des Porsche
des clients. Lorsque les Porsche ont commencé a participer aux
courses sur routes ouvertes d’Amerique centrale, Linge s’est trouve

Hert_)e rt !—Inge! q ul est dece_qe impliqué comme meécanicien, ce qui I'a ensuite amené a copiloter la
le 4 janvier, a veCcu une carriere nouvelle RS 1500 avec Hans Herrmann aux Mille Miglia 1954.
UnNi que, remarq uablement lon gue Réalisant qu’il avait plutot besoin du talent de Linge a domicile,

Ferry 1'a rapatrié a Zuffenhausen en 1956 et nomme a un réle de
et dense chez Porsche. développement sur les 356B de série, les Porsche de compétition qui
arriveraient bientot en Formule 2, et comme pilote d'usine officiel a
raison d'une demi-douzaine de courses majeures par saison.

Dans les anneées 50 et 60, Porsche menait la majorite de ses essais
sur I'aéroport de Stuttgart. Discrétion limitée. Linge allait souvent
sur la piste de VW a Ehra Lessien, equipement complet mais a plus
d'une demi-journée de route. Il fallait a Porsche ses propres installa-
tions. C'est Herbert Linge qui a conseillée un terrain dans la vallee a
un kilometre de son Weissach natal, a seulement 25 minutes de
l"'usine, avec assez d’espace pour construire une piste et assez isolé
pour ne pas attirer l'attention.

Avec Peter Falk et Helmuth Bott, Linge a été 1'un des essayeurs en
chef de la nouvelle 901 et, en tant que pilote d'usine, a mene la 911 a
une cinquieme place au rallye Monte-Carlo 1965, premiére sortie de
la nouvelle Porsche. Il a roule dix fois au Mans, son meilleur score
restant la quatrieme place au géneral dans une 904 avec Peter
Nocker en 1964, vainqueur de la classe 2 litres. .

Lorsque le centre technique de Weissach a ouvert en 1971, Linge o
en a été nommé manager. A cette époque, Linge, traumatisé par la b
succession d’'enterrements de pilotes dont beaucoup etaient ses '

, 7 amis, s’est embarqué dans une croisade pour la sécurité en compeéti- i

i m“ tion. Il a créé le “ONS Staffel”, petit escadron de Porsche et autres

m voitures d’'intervention pour conduire medecins et extincteurs sur les
- h" crashs dans les plus brefs délais. Au Nurburgring, l'action rapide de
——— Linge a sauvé la vie de Herbert Miiller en 1972, et le ONS Staffel a

- sauve Niki Lauda d'une mort certaine en 1976.

A la fin de sa carriére chez Porsche, Herbert s’est vu confier un
autre projet a hauteur de son expeérience : Ulrich Bez a décide de
transformer la 944 Turbo Cup en une Porsche Cup utilisant des 911.
Avec sa connaissance des voitures, des circuits et des reglements,
I"homme de Weissach a établi et dirigé la série durant les premieres
annees. La Porsche Cup est rapidement devenue le plus grand
championnat monotype au monde.

La retraite officielle de Linge en 1993 a fait I'objet d'une grande
fete a Weissach, mais Herbert semble n"avoir jamais vraiment quitte
I"entreprise, invité d’honneur des quarante ans de la 911 en 2003, et
d’une soirée Porsche pour ses 80 ans en 2008. Il habitait toujours a
Weissach dans le méme appartement depuis des décennies, juste a .
cote de la Porschestrasse. Toujours vif et chaleureux, il aimait rece- i
voir des visiteurs et leur montrer sa “cave”, fantastique galerie de .f"'f |
livres, posters, photos, trophees et souvenirs de sa longue carriere. :
Bien qu’il soit une celebrite locale, 1l est reste simple et il a été tres I
touchée lorsque Wolfgang Porsche a sonné a sa porte en 2018 pour P
ses 90 ans. Le sens de la famille, autrefois valeur fondamentale de
I"entreprise Porsche, était pour Herbert Linge une part indissociable
de son étre. © i
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B HOMMAGE

1941 - 2024

rande figure du sport automobile, René Metge s’est
eteint le 3 janvier. Gargon, c’est par le garage en face
de chez lui, a Montrouge, qu’il est tombé amoureux des
voitures de sport. Le propriétaire etait un certain Henri
Novo, un ancien de Molsheim et grand spécialiste des
Bugatti. Les allées et venues de grandes sportives telles que les
Salmson ou Jaguar furent irreésistibles pour le jeune René. Apres ses
études, il a rejoint un garage du coin qui préparait entre autres une
Mini Cooper et une Abarth. Un jour, le patron a proposée a son jeune
employé si enthousiaste de piloter la Cooper en courses : la carriere
sportive de Rene Meltge etait lancee.

Avec son frere, René achete une Renault 12 Gordini. Par la suite,
Il rencontre Ralph Broad, d’ou des saisons en Cooper Broadspeed
avant de passer sur Triumph Dolomite puis Rover SD1. Deux partici-
pations au Rallye Nice — Abidjan lui donnent le gout du désert et il se
revelera spécialiste en la matiere, avec sa victoire sur Range Rover
en 1981 lors du Paris-Dakar. Désabusé apreés une deuxieme victoire
suivie d’une disqualification “déloyale” en 1983, il envisage de laisser
tomber le désert mais Jacky Ickx, qui veut monter une eéquipe pour
faire ce raid avec Porsche, I'invite au vu de son experience sur les
sables du Sahara. Avec Roland Kussmaul, Metge mene des centaines
de kilometres d’essais avec la 953, premiere 911 a quatre roues
motrices au volant de laquelle il gagnera le Dakar 1984. Avec
I'époustouflante 959 en 1985, il est arrété dans sa tentative par une
fuite d’huile alors que la victoire est en vue. Mais en 1986, c’est un
sans-faute que vient couronner une deuxieme victoire sur Porsche.

1986 fut la derniere saison du Groupe B, mais Porsche persista en

Il reste ’'homme qui a offert a Porsche ses deux victoires
dans le Dakar. Rene Metge était un pilote hors categorie.

Kieron Fennelly Photo Alexis Goure.

competition avec la 959, elaborant une version d’Endurance, la 961,
pour les 24 Heures du Mans et invitant leur champion du Dakar a
prendre le volant. Fin connaisseur des Vingt-Quatre Heures sur
lesquelles son meilleur résultat fut une cinquieme place en 1982 sur
une 935 Kremer, une fois de plus Metge ne décoit pas Stuttgart :
septieme au general et victoire de classe en deépit d'un copilote,
Claude Ballot-Jena, soufifrant de terribles crampes, obligeant Metge
a assurer des relais de quatre heures au lieu de deux. Pas de chance
en 1987 : suite a l'accident de son coequipier Kees Nierop, leur 961
abandonne au bout de trois heures. Metge termine pourtant la
saison en beaute en tant que champion en Porsche 944 Turbo Cup.
Mais a 46 ans, il décide de tirer sa révérence. Sa renommee en
Rallye-Raid fera de lui I'organisateur de plusieurs grandes aventures
telles que Paris-Pekin et en 2014, d'une nouvelle édition du Paris-
Dakar qui depuis plusieurs annees avait demenage en Amerique
centrale. Il reste ambassadeur chez Porsche, participant aux lance-
ments du Cayenne en 2002 et du Macan dix ans plus tard.

De nature modeste, René Metge fut tres touche lorsque, a l'arrivee
victorieuse du Paris-Dakar en 1984, le directeur de I'équipe, Peter
Falk, le remercia « d’avoir ramené notre voiture intacte » et il fut
toujours admiratif non seulement de I"humilité des gens de Porsche,
mais aussi de la discipline et de I'engagement de l'entreprise. Invité
au Mans en 1988 comme hote de Porsche, il fut surpris et ému de se
trouver ovationnée par les tribunes.

Homme petri d’humilité, Rene Metge était toujours tres disponible,
pret a se déeplacer pour parler aux journalistes et toujours reconnais-
sant envers Porsche « d’avoir tant fait pour moi». ©
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B AUTOPSIE

Millésimes
1995 a 1998

5978 unités
3600cc

408 ch
540 Nm

290 km/h
0-100 en 4”2

993 TURBO

La derniere des 911 Turbo a refroidissement liquide est unanimement
regardee comme la plus belle expression d’'un concept brillant.

HISTOIRE ET TECHNIQUE

a 993 a fait progresser le concept Turbo comme jamais aupara-

vant. La formule de 1974 reposant sur un gros turbocompres-

seur et des roues arriere motrices a perdure sans changement
majeur durant deux décennies, meéme si la génération 964 inaugu-
rait un nouveau chassis. Porsche etait bien conscient de la situation,
une refonte majeure de la Turbo avait eté prévue, se basant sur la
technologie de la 959. Mais ce qui devait étre la 969 a ete victime du
mangque de moyens du constructeur appauvri par la chute du dollar.
Cing ans plus tard, la situation s'etait amelioree. Parce qu’'il vient de
retrouver l'equilibre, I'horizon chez Porsche semble plus clair. La
nouvelle 911 a été largement plébiscitée, et "accueil réserveé au
nouveau Boxster a conforte I'entreprise dans les nouvelles direc-
tions qu’elle prenait. Les attentes envers la nouvelle Turbo étaient
donc élevees, et la 993 y a plus que réepondu ! En termes d’ingenie-
rie, les deux changements majeurs etaient la transmission intégrale
et la double suralimentation. L'expérience de la 993 Carrera 4
déemontrait que la transmission intéegrale a couple variable était non
seulement plus légere et plus économique a produire que le systéeme
moins flexible de la 964 C4, mais qu’il était aussi beaucoup moins
encombrant. En l'installant sur la 993 Turbo, le comportement était
affine et la reputation capricieuse de la 911 Turbo appartenait

désormais au passé. La transmission automatique n’étant toujours
pas au catalogue (le 3.6 suralimenté développait trop de couple
pour la Tiptronic quatre rapports), Porsche a concu un systeme
utilisant I'assistance hydraulique de la direction pour réduire d’un
quart la pression sur I'embrayage. Utiliser deux petits turbos plutot
qu’un seul gros avait pour effet de lisser la courbe de couple : la
moindre inertie de leur petit diametre reduisait presque a neant le
temps de reponse.

Le developpement du 3.6 a ete assez simple, le bloc de la 993
béneficiant deéja des culasses revues avec des masses en mouvement
reduites pour un fonctionnement plus raffiné. Les pistons étaient
remplaces pour reduire le rapport volumetrique de 11,3:1 a 8,0:1 et
ainsi encaisser la pression de la suralimentation. Une pompe a huile
supplémentaire etait ajoutee, et chaque cylindre se contentait d'une
bougie, contre deux pour les 993 atmo. Il en reésultait une Turbo plus
raffinée que les précédentes, plus en phase avec I'image que Porsche
souhaitait donner d'une vraie GT plutot que d’une voiture de sport.
Mais les chiffres donnaient le tournis : 408ch a 5750 tr/min, un
diagramme de couple presque plat entre 3000 et 5500 tr/min autour
de 500 Nm, avec un pic de 540 Nm a 4800 tr/min, et un 0-100km/h
en 4,2s, valeur phenomenale en 1995 !
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Kieron Fennelly Photos Porsche Classic Center Gelderland

a version boostee de la 993 a été lancée au

printemps 1995, un an et demi apres |'appa-

rition du modele de base. Affichée en France
a 790000F, soit 210000 de plus qu'une Carrera 2,
la Turbo a connu une courbe de décote similaire,
le point le plus bas ayant été atteint vers 2010-11
apres le krach financier. On pouvait alors obtenir
une tres belle 993 Turbo pour 70000 € et des
exemplaires tout a fait convenables pour 10000
de moins. On a meme vu une auto avec 225000km
pour 37000€ ! Evidemment, les temps ont changeé,
le marche aussi, et le prix des Porsche Turbo a
doucement grimpe jusqu’a un point haut entre
175 et 200000 en 2017, retombant ensuite d'envi-
ron 15% en 2019. Aujourd’hui, le prix des 993
lurbo varie avec une etonnante amplitude, entre
120000 et 220000 €. Un exemplaire a 180000 €
pour 100000km, que nous avons repere chez un
specialiste, est representatif de ce qui se trouve en
haut du panier. Une voiture a 120000 € réclamera
iIndubitablement des travaux significatifs. A
I"autre bout du spectre, les 230000 € reclames
par DK Engineering pour une auto de 35000 km
peuvent paraitre excessifs, mais il existe certaines
enseignes ou les clients ne rechignent pas a ces
prix pour un produit de cette nature.



B AUTOPSIE

a presse de I'epoque etait stupefaite par les performances

de la nouvelle Turbo. Car & Driver enregistrait 290 km/h,

un 0-100 en 3,6 s et un comportement redoutable. Paul Frere
ecrivait qu’en accelérant fort en sortie de virage, la Turbo « glissait
de maniére presque neutre, toujours sous controle. » Méme le
911 sceptique Peter Robinson devait conceder que les performances
étaient « électriques, rien d’autre a ce prix n’est aussi rapide. »
Frere ajoutait que les rapports rapproches etaient un bon choix :
« Lorsque vous montez les rapports, vous ne perdez jamais le boost
cdu turbo. » C’était un vrai progres : la puissance démentielle de la
Turbo etait devenue beaucoup plus accessible maintenant que la
nature on-off des précéedentes générations s’etait dissipée. Les
quatre roues motrices mettaient le conducteur en confiance. Ceci
dit, les vieux rabat-joie trouvaient toujours a redire : ['assistance
hydraulique rendait 'embrayage et la direction trop légers aux
veux de certains, et Peter Robinson n’etait pas le seul a la trouver
difficile sur surface rugueuse ou a louvoyer sur chausseée degra-
dee. Mais ces arguties n enlevaient rien a la synthese de Paul
Frere, pour qui « la 993 Turbo est une vraie voiture, pas seulement
un jouet couteux. C’est ce qui rend Porsche unique. »

Au volant, I'impression de poussee massive et infinie est tou-
jours bien preésente, autant que la puissance du freinage procure
par les plus gros etriers. La conduite est plus douce que celle
d'une Carrera, I'habitacle plus silencieux. Les difféerences majeures
avec les 911 Turbo actuelles concernent le temps de réaction : la
direction de la 993, en virage et en stabilite en ligne droite, n'a pas
la précision chirurgicale d'une voiture moderne. Bien qu’on ait dit
a l'epoque que Porsche avait apprivoise, ou meme “assaini” la
Turbo (Peter Morgan disait qu’il se sentait « détaché de l'action »),
meéme avec le 4x4, le conducteur sera surement d’accord avec la
remarque d’Auto Motor und Sport selon laquelle « ce n’est pas un
jouet, elle mérite le respect par sa seule puissance. »

orsche a toujours charge la Turbo

d’autant d’équipement que possible.

Outre la sellerie cuir, les Turbo étaient
dotees de la technologie des jantes allegees
a branches creuses. Les sieges sport avec
les dossiers a coque rigide etaient une
option qui vaut la peine d’étre rechercheée.
Certaines combinaisons de couleur sont
plus reussies que d’autres, les carrosseries
noires et les selleries noires étant certaine-
ment les plus courues. Les interieurs gris
fonctionnent bien dans des voitures noires
ou bleu nuit, mais paraitront fades dans
une voiture gris argent, ce qui aura evi-
demment une incidence sur la valeur.

L )

La 993 Turbo de ce guide nous a été
aimablement fournie par le Centre Porsche
Classic Gelderland, aux Pays-Bas. Plus d’infos
sur www.porscheclassiccentergelderiand.nl



LA 993 EST CERTAINEMENT LA DERNIERE GENERATION DE TURBO QUI
RECLAME ENCORE LE PLEIN ENGAGEMENT DE SON CONDUCTEUR.

eude 911 présentent une telle disparité de prix, de 120000€ a

presque le double. La vieille maxime « achetez le meilleur que

vous pouvez » s‘applique éevidemment ; quiconque envisage
de restaurer une 993 lurbo recuperera difficilement son investisse-
ment : une 993 Turbo fatiguée necessitera bien plus qu'une revision
et un baume cosmeétique. Le probléeme est un peu celui de toutes
les 911 : les Turbo pouvaient fonctionner méme avec un entretien
négligé, et lorsqu’un exemplaire déja moyen coutait 40 ou 50000€,
1l etait souvent achete par quelqu’un qui ne pouvait pas en prendre
soin. Mais la hausse de la cote a entrainé celles-ci aussi vers des
valeurs a six chiffres. Une restauration compleéete avec une réfection
lotale du moteur, remise a neuf des turbos et du refroidissement,
des freins et de I'electricité peut vite s’elever a plus de 65000€.
Maintenant, en imaginant que vous l'achetiez 120000€, vous n'en
obtiendrez jamais 185000 sur le marche actuel. Pour qu’elle les vaille,
en plus d’etre impeccable, 1l faudrait qu elle prouve un kilometrage
relativement faible, qu’elle soit totalement d’origine et dispose d'un
carnet d'entretien detaille signe d un specialiste independant
renomme qui connait ces autos mieux qu'un Centre Porsche officiel.

Ces mises en garde a part, la 993 Turbo est plus qu'une classic

enthousiasmante et polyvalente, elle gagne a etre utilisée reguliere-
ment. Elle est intrinsequement fiable, plus méme que des voitures plus
simples avec moins d’electronique. Le 3.6 ne pose aucun probleme.
Les fuites d’huile typiques des 993 au niveau des cache-culasses (en
plastique, qui durcissent avec l’'age) se réparent facilement, méme si
les pieces sont plus cheres que sur une Carrera?2 et que l'acces plus
difficile prend plus de temps. Il arrive qu’elles fument,
ce qui peut faire craindre de gros travaux moteur alors qu’il ne

s'agit souvent que d’huile accumulée dans les echangeurs. Le liquide
de frein doit etre vidange tous les deux ans, sans quoi les etriers
(oneéreux a remplacer, comme beaucoup de pieces specifiques a la
lurbo) peuvent se gripper.

La conclusion n'est guere originale mais merite d'étre repetee :
cherchez des historiques d’entretien limpides et complets, des
documents qui prouvent le remplacement des fluides, mais aussi
d’eléements comme les amortisseurs, les biellettes de direction, les
consommables de frein et d embrayage, plus important encore sur
des vehicules a faible kilometrage sur lesquels les mefaits de |'inacti-
vité sont souvent negliges. Achetez plutot aupres d'un spécialiste
Independant.
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es experts aiment rappeler I'exemple de la Carrera RS jugée “chere” a 550000 F a 993 Turbo est sans le moindre

quand une 993 Carrera 2 coutait 530400 F, mais qui peut maintenant changer doute la plus aboutie des 911

de main pour 450000€ quand une Carrera 2 exceptionnelle n"atteindra que aircooled, docile a souhait, plus
peniblement 80 000... La 993 lTurbo, sans doute plus polyvalente (et plus rapide) raffinee et facile qu une Carrera, mais
que la RS, n’a jamais suivi de tendance similaire. Bien sur, avec pres de 6 000 unités incroyablement performante. Un exem-
produites, la Turbo est presque six fois plus courante. Et contrairement a la RS qui plaire ne nécessitant aucuns travaux
etait des le depart une voiture a I'usage tres exclusif, beaucoup de Turbo ont ete importants vaut plus cher aujourd’hui
utilisées de maniere intensive. Et pas toujours rigoureusement entretenues, d’ou la quune 991 Turbo S de cinqg ans qui,
diversite des valeurs. Invariablement, le meilleur investissement restera toujours un selon tous les criteres rationnels, est
exemplaire a I'historique irréprochable, avec ses panneaux de carrosserie d origine. une meilleure voiture. Mais celui qui

envisage une Porsche classic ne cherche
pas seulement un objet rapide pour se
déplacer d'un point A a un point B.
Alors qu'une 991 Turbo continue de
décoter et que personne ne sait preédire
ce qu 1l adviendra de son electronique
dans 20 ans, la 993 bien plus “méca-
nique” roulera toujours aussi bien
qu’aujourd’hui... pour autant qu’on ait
de I'essence. Pour le passionné, la 993
lurbo est une combinaison d'ingenierie
et de raffinement qui réclame l'implica-
tion de son conducteur, equilibre subtil
que la reglementation ne permettra plus
jamais a Porsche datteindre.

911 Speedster 3.2 964 Carrera RS 996 GT2 964 Turbo 3.3

Trés souvent collectors a Elles se sont vendues La reputation de “chasseuse C'est le concept original de
faible kilométrage. Les prix presque 250000€ mais le de fosses” des GT2 a monoturbo, affiné par le kit
s'etablissent couramment marcheé est revenu au reel. longtemps nui a leur cote, performance de Porsche,
autour de 210000€, leur Un exemplaire Rubystone a mais par sa nature encore et installé dans le chassis
Turbo-Look et leur rarete 185000 € est tres tentant. tres mecanique, avec de largement ameliore de
devraient garantir la La 964 est d'une brutalite meilleurs pneus qu'll y a la 964. Ultime itération
stabilite de |la cote. Notez qui ne conviendra pas a 20 ans, son image a de la 911 aux yeux de

qu'un tres beau cabriolet tous les profils, mais elle change, et un exemplaire grenouille, un modele de
3.2 G50 Turbo-Look se rappelle beaucoup la 2.7 autour de 160 000 € peut 1991 a4 185000 € fait jeu égal
trouve pour la moitie du RS, meme si elle n'en repréesenter un investisse- en termes de cote avec
prix, avec une vraie capote ! égalera jamais l'agilite. ment sdr et fiable. notre réeférence 993 Turbo.



DEUS EX MACHINA PRESENTE

uhscios § MAI 2024 AUBysso)

JOURNEE DE ROULAGE AUTOMOBILE SUR CIRCUIT POUR TOUS

VENEZ ROULER AVEC VOTRE VOITURE SUR CE CIRCUIT MYTHIQUE ET PARTAGEZ UNE JOURNEE MEMORABLE ENTRE PASSIONNES
STAND DEUS EX MACHINA - BAPTEME DE PILOTAGE - FOOD TRUCK - ACCES PUBLIC

& Accelerio ES W Vo Ee Machina®




e
-'..
'
;
/ f
T i
&

f,-”
g
P

/

/ ENCHERES
~ CONTRASTEES
RETROMOBILE

Artcurial

993 Cup 3.8 RSR 1997/

3748 cc - 350 ch

Palmares Macao et Malaisie
Historique documente
Vendue avec deux moteurs
clont le bloc d'origine

45 exemplaires

Estimeée 475 000-575 000€
Vendue 524 480 €

B ADJUGE!

et exemplaire livré neuf a Porsche Motorsport

Asia a couru dans le cadre du Championnat
Porsche Club de Hong Kong, a remporté une
victoire a Macao et plusieurs places d’honneur en
Asie. Livréee avec le réservoir de 100 litres option-
nel et une commande de coupure d'ABS, elle se
trouve dans un remarquable etat d'origine, resultat
d’'un historique de propriéetaires passionnes et
connaisseurs. Elle était livrée avec son moteur
d'origine hors service mais equipee d'un moteur
M64/75 identique entierement refait en 2015.
Elle n'a pratiquement pas tournée depuis.

Par Camille Pinet, en partenariat avec

Le magazine des enchéres

Retromobile est
traditionnellement le
theatre de la reprise de

la saison des encheéres
avec, notamment, la vente
fleuve d’Artcurial Motors
dans I'enceinte méme du
salon. De nombreuses
Porsche ont changé de
mains a cette occasion.

e marché des automobiles anciennes
en general, et celui des Porsche classic
en particulier, apparait difficile a lire
en ce debut 2024 : les transactions
vont en effet toujours bon train,
témoignant d'un intérét encore soutenu des
enchérisseurs. Malgré le nombre record de

lots exposes par Artcurial Motorcars au Salon
Rétromobile, la maison de vente a ainsi enregis-
tre 75 % de lots vendus, un score satisfaisant.
Pour autant, certaines des plus grosses estima-
tions n'ont pas trouvé preneur. Du coté des
Porsche, ce fut ainsli le cas de la Singer
“Biarritz” estimee autour d'un million d’euros.
La plupart des modeles classiques ont cepen-
dant bien change de mains, tous dans leurs
estimations avec cependant des surprises pour
une 356 A a banquette trois places et une 911
SC 3.0 Targa d'origine europeenne qui les ont
largement dépasseées. La preuve quune confi-
guration qui sort de I'ordinaire peut continuer a
susciter des batailles d’enchéres enflammées. ®

Au plus fort de la spéculation en 2015, ce type
rarissime de 356 pouvait déepasser largement

les 500 000 €. Le temps des exces est bel et bien
revolu mais cet exemplaire d’'origine italienne a tout
de meme atteint son estimation malgré son moteur
non matching et sa combinaison de couleurs
difféerente de l'origine, le noir intérieur noir ayant
remplace le blanc ivoire interieur rouge. Elle profitait
cependant d'un historique limpide et d'un entretien
sulvi par son proprietaire, qui la detenait depuis 1988.

Artcunal

356 Carrera 2000 GS 1962
1966¢cc -130ch

204 exemplaires

Historique connu

Origine italienne

Estimee 350 000 € - 450 000 €
vendue 381440 €



Artcurial

356 A 1958

1582¢cc - /5¢ch

20623 exemplaires

Moteur de 356C

Banquette avant trois places

Nombreux travaux a prevoir
Estimee 60000€ - 80000€

Vendue 89400 €
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| N'y avait peut-étre qu’un client
d’Arabie Saoudite pour com-
mander en 1987 une Porsche
911 Turbo 3.3 dans cette couleur
turquoise avec un interieur cuir
parfaitement assorti, a 'exception
des moquettes bleu marine. C'est
ce qui fait aujourd’hui tout le sel

Artcunal

911 SC 3.0 Targa 1983

2994cc - 204ch

Gros travaux de restauration realises
Teinte d'origine et matching numbers
Rare configuration Targa europeenne
Estimée 35 000 € - 50 000 €
Vendue 85 824 €
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Artcural

964 restomod “Singer” 1992
Livree en 2023

1000 km d'origine

Moteur 4.0 de 400ch

Carte grise francaise

Estimee 900 000 € -1,2 M€

Invendue

de cet exemplaire probablement
unique, qui profitait par ailleurs
d'un kilomeétrage modeste et
d’'un état d'origine irréprochable.
Il a obtenu une enchere pratique-
ment deux fois supéerieure a celle
que suscite une 3.3 dans une
configuration “classique”.

lus de 80000 € pour une 911 SC, voila qui tranche

avec la cote habituelle de celle qui est toujours
percue par certains comme mal aimee. Aucun mystere
cependant : il s'agit d'une rare Targa vendue neuve en
Europe et elle vient de faire I'objet d'importants travaux
de restauration, au nombre desquels une peinture com-
plete dans sa teinte d'origine, avec demontage complet
de la carrosserie et remplacement de tous les joints.
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Artcurial

930 Turbo 3.31987/

3299cc - 300ch

Couleur d’origine - 105000km
Matching numbers et etat parfait
14 467 exemplaires

Estimee 170 000 € - 280 000 €
Vendue 226 480 €
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BILAN 2023 DES ENCHERES PORSCHE

‘année des encheres 2023 a naturellement été marquée par la

celebration du centenaire des 24 Heures du Mans. Méeme si

aucune des Porsche gagnantes de la course n'a change de mains
durant ce millesime, de nombreux modeles d’endurance ont éte
proposes par plusieurs maisons d’encheres avec un succes mitige. Le
contrecoup des evénements economiques et geopolitiques mondiaux
a en effet touche les modeles les plus chers, qui ont enregistreé un fort
taux d’'invendus au niveau mondial. Lexemple le plus marquant est
sans aucun doute la 962 détentrice de la pole position en 1986, propo-
sée sans succes par RM Sothebys le 9 juin au Mans, restée sur le
carreau malgre son impressionnant palmares. La surprise du chef est
cependant venue de I'administration d’Etat AGRASC, qui a commis-
sionné la vente par la maison Balsan de six remarquables exem-
plaires d’endurance le 29 juin. Le lot le plus dispute fut sans surprise
la 908 LH qui a terminé 11°¢ aux 1000 km de Monza 1968, et a ete
vendue 1885620€, le record francais de I'année pour un modele de la
marque. L'ambiance n’est pas la meme sur le cceur du marche, qui est
resté actif avec une prime toujours plus forte pour les exemplaires
exceptionnels. En cela, les amateurs de Porsche ne se distinguent pas
tellement des autres : les faibles kilometrages, les configurations
rares et atypiques, les historiques comptant peu de propriétaires
suscitent toujours les plus fortes encheres, quels que soient les
modeles concernes. On peut ainsi citer la 964 Carrera RS ex-Baudoin
Lempereur vendue 339720€ par Artcurial Motorcars le 30 juin au
Mans ou cette 928 GTS tres suivie vendue 77480 € a Rétromobile par
la méme maison. L'exemple le plus surprenant de I'année reste sans
doute la 2.2 E Targa de 1972, arrétee depuis plus de 20 ans et a
restaurer intégralement, vendue 63596€ par Aguttes en novembre,
soit deux fois son estimation haute, certainement en seule raison de
sa teinte Orange Tangerine. Le prix de larareté ! @
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9118 2.2
NOREV

S1, par chance, vous avez
déja en vitrine la 917K du
film Le Mans au 1:12, il ne
vous mangue donc que
cette 911 2.2S Slate Grey
de 1970, celle-la méme que
conduisait Steve McQueen,
alias Michael Delaney, dans
les plans d ouverure du
long metrage. Norev la
reproduit dans le detail,
depuis I'immatriculation
jusqu’aux joncs chromes
au bord des passages de
roues. Un modele culte!

Ref 127513, www.norev.com

DES GRANDS CLASSICS

AUX PREPARATIONS
LES PLUS EXTREMES,

C’EST LE GRAND
ECART DES GENRES...

2
911 RSR, DAYTONA 73
SPARK
Elle fait partie de celles qui
ont bati la légende sportive
de la 911. C'est avec cette
Carrera 2.8 RSR que Peter
Gregg et Hurley Haywood
ont gagne les 24 Heures de
Daytona en 73, au nez et a
la barbe des purs protos
Matra, Lola, Chevron et
meme des Porsche 908/02
du groupe $3.0. La #59
rejoint donc chez Spark la
collection des vainqueurs
des 24 Heures de Daytona.
Ref. 18DA73
www.sparkmodel.com

B MODELS

3
911 RWB OSHO
GT SPIRIT
Les Australiens ne sont pas
les plus timides en termes
de préparations délurées
sur base Porsche 911. K'lec
Autohaus, representant de
RWB sur l'ile, est I'auteur
de cette 930 sur laquelle la
star Akira Nakai a posé son
large kit carrosserie. Elle est
habillée d'une livrée tres
etroitement inspirée de la
3.0 RSR Wally’s Jeans du
team Kremer en 1975.
Réf. GT448
www.gts-models.com

ﬂ i
356 PRE-A
SOLIDO

Ce n'est pas une nouveaute
a proprement parler, mais
une nouvelle variante de la
356 pre-A deja preésente au
catalogue Solido. Déclinée
en bleu Azure avec un
interieur beige, elle sera
la plus classique de toutes
les 356 dans votre vitrine.
Elle est dotée d ouvrants el
d’une direction fonctionnels
mais n'en demeure pas
moins abordable.

Ref S1IBO2808. www.solido.com

Josue Chevrel Photos D.R.

S
HOONIPIGASUS
SPARK

C'est certainement la 911

“classic” la plus délirante de

ces cing dernieres annees.
Peut-etre parce quelle n'a
plus de 911 que le toit et les
portes. Développée par BBI
et Scarbo Performance pour
Hoonigan Racing, elle étail
calibreée (1400ch) pour
permettre au regrette Ken
Block un record a Pikes
Peak. Premieére tentative
Infructueuse en 2022. 1l
n‘aura pas eu la chance
d’en faire une seconde...
Ref. 185726.
www.sparkmodel.com
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Hoonipigasus Pikes Peak 2022
Ref. S/7789 - Spark
911 Turbo 3.31977
Ref. 940069004 - Minichamps
911SC/RS Tour de Corse 1985
Ref. IXORAC333LQ - Ixo

993 Turbo 1995
Ref. 940069205 - Minichamps

928 Cabrio Carelli Design proto 1981
Ref. 60106 & 60107 - Avenue 43

956, LE MANS 84
SPARK

Toute une histoire que ces
24 Heures du Mans 1984!
Une écurie privée qui bat
I'usine avec une machine
supposee obsolete puisque
Porsche faisait déja rouler
sa toute premiere mouture
de la 962 C, alors que Joest
Racing remportait la course
avec une “vieille” 956. ..
Relisez Speedster #71,
Reynold Joest y dévoilait le
secret de cette victoire qu'il
a conserve pres de 40 ans...
Réf. 18LM84.
www,.sparkmodel.com

PANAMERICANA
WERK 83
Novembre 1953, a pleine
vitesse sur les routes du
Mexique, le Guatémalteque
Guillermo Suhr Contreras
est engage dans la Carrera
Panamericana, quatrieme
du nom, avec une des rares
356S5L (chassis 62). Helas,
a cause d'un accident,
I'équipage qu’il composait
avec Oscar Alfonso ne
verra pas la ligne d’arrivée.
Ref 523402 wwwwerk83.com

901
KYOSHO
Pour le soixantiéme
anniversaire de la 901, il
fallait un modele réduit a
la hauteur du mythe que
représente cette auto dans
I"histoire de Porsche, sinon
de 'automobile méme.
C’est Kyosho qui s’y colle
avec les honneurs, avec
une piece d'une précision
eépoustouflante tant en

proportions qu’en finitions,

dotée d'ouvrants et d'une
direction fonctionnels.

Hef. 0B969G /08969R / 0BYG9Y
www.kvoshoeurope.com

356 B Coupée 1961

Ref. 940064304 - Minichamps

962C Fuj GT-Cup 1994
Reéf. SJ151 - Spark

964 Carrera Targa 1991
Ref. 940061362 - Minichamps
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CONTROLE TECHNIQUE DES VEHICULES

Du 1°" avril au 30 septembre 2024
LE GRAND JEU
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AVEC MICHEL VAILLANT
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